Zum Geleit

Wieder ist eine Saison voriiber. Diesmal eine sehr stiirmische, wettertechnisch gesehen.

Einige Sachverhalte sind eingetreten, einige nicht. Z.B. ist Guido eingetreten (in den Verein) und
hat in seiner Funktion als Jugendwart ordentlich ,,Leben in die Bude gebracht®. So will er die
Organsitaion des Aktiventreffens 1999 in Rostock organisieren. Aullerdem hat er endlich mal
wieder ein Stiftungsfest zustande gebracht, auch wenn es mit dem Absegeln zusammenfiel, wobei
wegen Niedrigwasser das Segeln ausfiel.

Nicht eingetreten ist (bis jetzt) der Abschlu der BaumafBlnahmen im Santitdrtrakt und Horsaal.
Durch iiberdurchschnittliches Engagement und Arbeitseifer von (in alphabetischer Reihenfolge)
Volker Claus, Steffen Grau, Manfred Lack und Niels Rickert sowei vielen anderen Helfern wird
hoffentlich zum Jahresende die Gebdudesanierung abgeschlossen sein. Ebenfalls nicht eingetreten
ist der finanzielle Ruin des Vereins durch besagte Gebaudesanierung, der von einigen Mitgliedern

vorhergesagt wurde.
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Zu den unerfreulichen Ereignissen, die diesen Jahr
eingetreten sind, gehort der Brand in der
Hexenhauskiiche. Dieser wurde zum Gliick schnell

entdeckt und geloscht, sodaBl ,nur” die
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Kiicheneinrichtung zerstort wurde, jedoch alles neu
gemalert und vorher griindlich gereinigt werden
mullte. Antje und Elmar haben jedoch sehr intensiv
|an der Wiedereinrichtung des Hexenhauses
gearbeitet, sodal es Anfang November wieder im
alten Glanz erstrahlen konnte.

Durch den Brand und die Bauarbeiten im Horsaal
und Sanitértrakt war der Verein dieses Jahr
eigentlich mehr eine Baustelle denn ein

Segelverein, was das  Vereinsleben nicht

4 unbetrachtlich erschwerte.
Der neue Jugendobmann . . Lo .
Uber die Fahrtensegelei dieser Saison konnt Ihr
genug in den folgenden Artikeln lesen. Im Kurziiberblick: die Shanty war 7 Wochen in Schweden
unterwegs, die Universitas hat die Dénische Siidsee unsicher gemacht und der Buk war ebenfalls in
Danemark, mit einem ,,kleinen‘ Abstecher nach Schweden.

Im Regattabetrieb hat sich nicht viel gedndert, es wurde wieder eine So5er im September

ausgerichtet und ein Bahn bei der Warnemiinder Woche betreut, wobei wegen Sturms die



Hauptbeschéftigung der Betreuer darin lag, die Begleitschiffe vor dem Zerschlagenwerden im
ehemaligen Warnemiinder Yachthafen zu bewahren.

Die Dickschiffe segelten dieses Jahr u.a. bei Rund Riigen, Rund Bornholm, der Veteranenregatta
Laboe sowie den Haus- und Hofregatten in Rostock und Warnemiinde. Die Jollen beteiligten sich an
der Deutschen Meisterschaft der Yxilons in Sternberg, diversen XY-Regatten sowie dem Blauen
Band der Warnow. Die Kindergruppe war im Winter eine Woche in Tschechien, nahm an der
Landesjugendmeisterschaft sowie anderen Regatten teil und fiihrte in Neubrandenburg ein

Trainingslager durch.

Dirk Schietke



Herrentagstorn 1998

teilnechmende Yachten: Boe
Gipsy
Rasmus
Rike
Shanty
Universitas
Universitas 2
Yelland
Zephir

Crew der Shanty: Dirk Schietke
Klaus Gehlhaar
Niels Rickert
Eva Deak
Guido Pronath

Vor dem Herrentagstorn war erstmal wieder der iibliche Bastelbetrieb, um die Shanty wieder
einsatzklar zu bekommen. Speziell bei der Elektrik gab es bei wieder Probleme. Als fast noch
groBBeres Problem erwies sich die Beschaffung der Mannschaft. Da der Buk nicht mitsegelte,
konnten wir noch Eva und Guido schanghaien und so den Térn sichern.

Nach Wismar zur Schwedenkopfregatta sollte es gehen. Einige Crews liefen schon Mittwoch
Nachmittag aus. Wir kamen Donnerstag friih los. Wind 5-6 , in Bden 7 aus Nordwest. Das gab eine
schone Kniippelei gegenan. Eva fand das Ganze nicht so gut. Sie hing ganz schon durch. Nachdem
ich eine Koje fiir sie freigerdumt, sie hinuntergebracht und ihr die Piitz hingestellt hatte, mufite ich
selber nach oben und mich entleeren. Vor dem Buk passierten wir die Universitas recht nah. Es sah
ganz witzig aus, wie sie liber die Wellen hiipfte. Wismar erreichten wir noch vorm Dunkelwerden.
Jedoch konnte das Anlegemandver nicht wie geplant mit Rudolf stattfinden, da in seiner
Dieselleitung ein Leck war, durch das Luft eindrang und ihn auller Gefecht setzte. Aber wir
bekamen es auch so hin. Der Stadthafen von Wismar erwies sich als wenig attraktiv. Die 2 Duschen
waren weit weg, schlossen um 10 Uhr und bei einer gab es kein warmes Wasser (natiirlich die, zu
der ich ging). Im Hafen lag noch ein Schutzblech, dessen Hilfsdiesel die ganze Zeit lief. Die hatten
wohl genausowenig Landstrom wie wir. Unser Problem war jedoch ein kaputte Batterie, tiber die
sich die heile Batterie entlud. Die beriihmt-beriichtigte Herrentagsparty stieg leider nicht. Es wurde
beschlossen, sie am nédchsten Tag in Kirchdorf auf Poel nachzuholen. Am néchsten Tag sollte um 14
Uhr die Regatta losgehen.

Klaus muflte schon friih los, um Geld zu verdienen. Er stie3 dann am Abend in Kirchdorf wieder zu
uns. Niels besorgte noch Brotchen und die NNN, in denen ein Artikel {iber den ASV z.R. stand. Ich
war mit Guido noch kurz zur Regattabesprechung. Aber es wire dann knapp mit der Zeit geworden,
Kirchdorf noch anzulaufen. Also beschlossen wir, wie die anderen, nicht an der Regatta
teilzunehmen. Ich reparierte noch das Dieselsystem. Der Filter war undicht und ca. 10 Liter Diesel-
Bilgenwasser-Gemisch schwappten in der Bilge. Nachdem dieses Problem geldst war, kletterte ich
noch mal in den Mast, um den Block des Flaggtalls wieder anzubringen. Das war ganz gut, denn so
bemerkte ich einen fehlenden Sicherungssplint der Jumpstagen. Also runter und noch mal rauf, um
den Splint einzusetzen. Nach dem Ablegen, entsorgten wir den Bilgendiesel im Olhafen und
segelten noch ein bilchen vor Wismar herum, wobei zu meiner und Guidos Freude auch der Spi in
Aktion trat.

In Kirchdorf war dann schon einiger Schwund bei den ASVern eingetreten, die Boe war nach
Travemiinde gesegelt. Ich sagte mir, daf} alle guten Dinge drei seien und kletterte zum 3. Mal an
diesem Tag in den Mast und klarierte dort eines unserer Backstagen.

Der Rest der ASVer feierte um so doller. Die Kinder fabrizierten aus der Glut des Grills ein



Lagerfeuer, fiir deren Holzversorgung wurden dann aber auch die Erwachsenen einbezogen. Am
nidchsten Morgen schwankten dann mehr oder weniger niichterne ASVer auf ihre Boote. Im Hafen
zeigte sich mal wieder deutscher Yachthafenstandard: eine Toilette fiir den ganzen Hafen, und auch
nur eine (kalte) Dusche. Naja, das ndchste Ziel war Nysted, die Ddnen haben soetwas besser drauf.
Dorthin wurde ziigig abgelegt, da es eine ganze Ecke ist von Kirchdorf nach Nysted ist. Zuerst
machten wir auch ganz gut Fahrt, bis der Wind einschlief. Ich iiberlegte schon, unter Spi nach
Rostock abzudrehen. Aber erstmal wurde die Angel iiber Bord geschmissen, aber aufler einen
kleinen Seestern bekamen wir nichts an die Angel. Danach frischte es wieder auf und ging mit
Rauschefahrt und Halbwind nach Ostre Marker und weiter nach Nysted. Vorher zog die Uni noch
an uns vorbei und fotografierte. Die Uni gab auch ein schones Bild ab, so mit rauschender
Bugwelle. Aber leider waren die Batterien meines Fotoapparates leer und Niels traute sich nicht
unter Deck, aus Angst, dann die Fische fiittern zu miissen.

In Nysted angekommen gab es erstmal Softeis. Danach bekam ich Zweifel an meinem
Erinnerungsvermogen, denn das Hafenmeisterbiiro war weg. Ich strich ein paarmal um die Stelle,
an der es meiner Erinnerung nach war. Aber nichts. Am nichsten Morgen stellte sich dann raus, daf3
der Hafenmeister umgezogen war und jetzt in den Gebauden weiter nordlich sitzt. Aber zuriick zum
Abend. Wir enterten die Uni, ergattern etwas von Haralds Punsch und lauschte der Geige von
Holger, welche die Nachtruhe der Hafenlieger storte.

Am nichsten Morgen ging es dann mit Nordwest 6 nach Rostock. Ich glaube, vielmehr braucht man
dazu nicht sagen. Die Logge zeigte unterwegs 6,2 Knoten Durchschnittsgeschwindigkeit an, das ist
mehr als unsere Rumpfgeschwindigkeit! Vor uns segelte der Rasmus, an den wir uns langsam
herantasteten. Den Vagabund iiberholten wir noch vor Warnemiinde, Rasmus, Yelland und Rike
griffen wir erst auf der Warnow an.

Hinter den Molenkopfen zogen wir den Spi hoch, drauBBen war es uns dafiir zuviel Welle. Leider
schralte der Wind und wir muf3ten bei Kvearner den Spi wegnehmen. Aber Yelland und Rike waren
hinter uns. Danach entspann sich ein Kampf mit dem Rasmus, der von Peter Lehmann gesteuert
wurde. Peter versuchte uns auszuluven. Er hatte den Vorteil, daf} sein leichtes Plasteteil in Béen
schnell beschleunigte, aber wir waren nicht abzuschiitteln. Niels und Eva saBen auf der Kante,
Guido trimmte die Fockschot, Klaus trimmte die GroBschot und gab taktische Anweisungen. Ich
sal in Luv und bediente die Pinne. Mit ca. 5 Knoten erstreckte sich der Kampf bis in die
Flachwassergebiete. Unser Echolot war kaputt, aber was soll’s, da ist sowieso nur Schlamm. Also
immer mitgehalten. Und wir kriegten sie. Als Ziellinie dachten wir uns unseren Steg. Diese Linie
passierten wir zuerst, wiahrend der Rasmus gar nicht driiber fuhr, sondern gleich in seiner Box
anlegte. Peter stellte dann die Behauptung auf, Erster sei, wer zuerst am Steg gelegen hitte, also sie.
Aber egal, wir haben sie iiberholt.

Leider hatte Niels am Steg die Logge ausgeschaltet, ohne daBl ich vorher die
Durchschnittsgeschwindigkeit und die maximale Geschwindigkeit ablesen konnte. Auf der Ostsee
lag die Maximalgeschwindigkeit bei 7,5kn, der Durchschnitt bei 6,2kn (das sind 125 bzw. 103% der
Rumpfgeschwindigkeit).

Dirk Schietke



Der Pfingst-Torn der Shanty

Nach einigen Wirren in der Crew-Zusammenstellung (einige wollten mit, andere konnten nicht),
segelten Michael, Niels, Anja von der U2 und ich am Freitag abend los. Micha war die Woche
gerade wegen der Unruhen aus Indonesien ausgeflogen worden und hatte jetzt Urlaub.

Freitag abend ging es los, der Wetterbericht versprach 4 Bft. aus SO bis O. Also planten wir in
Richtung Hesnes / Gronsund zu segeln. Aber da in Warnemiinde der Wind aus Nord blies und
unsere Heck-Positionslaterne einen nicht auffindbaren Wackelkontakt hatte, entschlossen wir uns zu
einer Ubernachtung im Warnemiinder Yachthafen. Bei dem Wind ergab das Dank der fehlenden
Mittelmole einiges Geschaukle. Morgens bestaunten wir die neuen Sanitareinrichtungen des Hafens
(die digitale Anzeige der verbleibenden Duschzeit mit Warmwasser und die hohenverstellbaren
Warmluft-Handtrockner, die somit auch zum Haare fonen ohne Verrenkungen nutzbar sind).

Es blies aus NO und ging ziigig voran, sowohl mit den Meilen auf der Logge als auch mit dem
Reffen. Erst bis zur untersten Segellatte, dann bis zur nichsten. Wir entschlossen uns Gedser
anzulaufen, um Essen zu Kochen und warm zu Duschen. Danach wollten wir vielleicht bis
Nykebing weiter segeln. Im Hafen lag auch die Boe, die gestern schon hier angekommen war und
wegen viel Wind und nicht so erfahrener Crew dort einen Hafentag einlegte. Wir duschten und af3en
erstmal. Dann entschlossen wir uns, auch zu bleiben und am nichsten Tag mit der Boe nach Nysted
zu segeln. Das ist zwar keine so grofle Strecke, aber wenn wir frither dort wiren, konnte man ja mal
endlich das dortige Automuseum besuchen. Nachmittags stiefelten wir dann zur Siidspitze von
Falster, fiihren dort eine Windmessung (7 Bft.) durch und fanden am Strand einen Hiihnergott, der
tduschende Ahnlichkeit mit einem Totenschiidel hat.

Abends luden wir die Boe-Crew ein und machten uns einen gemiitlichen Abend bei Ollampen,
Kerzen und Petroleumlampen (das hatte den Vorteil, das daf3 Schiff gleich geheizt wurde).

Am nichsten morgen ging es nach dem Ausschlafen bei Spinnaker-Wind und Sonnenschein nach
Nysted. Eine ganze Menge Yachten hatten das gleich Ziel wie wir. Die Boe war ca. 15..20 Minuten
vor uns los. Bei dem herrlichen Wind zeigten wir den Hafenliegern, die ausschlieBlich unter Motor
ablegten, dal} dies auch mit Segeln geht. Sicherheitshalber lieBen wir aber auch Rudolf im Leerlauf
grummeln. Nachdem der Spi oben war, iiberholten wir nach und nach die ganzen anderen Yachten
und ndhrten uns der Boe, die mit uns die einzigen waren, die den Spi oben hatten. Als wir schon
ziemlich nah heran waren, nahm die Boe den Spi weg. Aber der Abstand blieb trotzdem konstant
und vergréBerte sich dann sogar. Ein Blick durchs Fernglas: der AuBlenborder schob mit. Wir
muBten 5 Minuten spéter auch Rudolf aktivieren, weil der Wind einschlief. Im Hafen fanden wir
einen Platz neben der Boe, zwischen lauter Yachten vom MYC. In unserer ganzen Boxenreihe lagen
nur Rostocker, mal von den Fischerbooten abgesehen. Dittmar und Elfriede lagen mit dem Yelland
auch im Hafen. Nach dem Mittag ging’s es dann in den Park und ins Automuseum. Ich war
schlichtweg tiberwiltigt, nicht nur vom Eintrittspreis (60 Dkr), sondern vor allem durch die Vielzahl
der Oldies und das teilweise recht hohe Alter der automobilen Schonheiten und Kuriositéten.
Besonders tat es nicht nur mir, sonder auch Elfriede und Anja, der metallic-weinrote Mercedes SSK
aus der Mitte der dreiffiger Jahre an. Ein Cabrio mit Weilwandreifen und Kompressor, ein heifle
Sache. Elfriede kaufte sich sogar ein gro3formatiges Foto von dem edlen Gefahrt.

AnschlieBend legte wir uns mit zwei Decken in eine stille Ecke in den Park und genossen die Ruhe.
Micha hatte diese allerdings nicht, rupfte Gras aus und fiitterte damit die Rindviecher auf der
Koppel gegeniiber.

Vor dem Abendbrot spielten wir noch Skat und danach fielen wir mit etwas Wein und Knabberkarm
beim Yelland ein und schwatzten dort noch bis Mitternacht.

Am nichsten Tag ging es dann iiber Gedser mit gutem Halbwind aus Westen gen Rostock, wo wir
gut wieder ankamen.

Dirk Schietke



,Geschwaderfahrt“ 6./7.6.1998

teilnehmende Yachten: e Rasmus

e Shanty

e Shantycrew: Dirk Schietke
Guido Pronath
Niels Rickert
Bernd Kiippers
Stephan Joschko
Eva Deak

Diese Jahr bestand unser Geschwader nur aus 2 Schiffen. Die anderen wollten oder konnten
nicht. Selbst schuld!

Am Freitag versprach der Wetterbericht Nordwind mit 6-7 Bft. Diesen bekam ich zu spiiren,
als ich mit der Féhre Schmarl-Oldendorf auf das Ostufer der Warnow iibersetzte. Bei den
Windverhidltnissen war ein Auslaufen nicht gerade sinnvoll, zumal meine Crew recht
unerfahren war. Aber trotzdem wurde die Shanty klar gemacht und kleinere Reparaturen
durchgefiihrt. Sveni kam abends und wir beschlossen am ndchsten Morgen zu entscheiden.
Sveni’s Truppe wollte sowieso erst am nidchsten Tag anreisen.

Um 6.40 Uhr wurde dann Wetterbericht gehort: 6-7 aus Nordost. Dazu diesig, Gewitterboen
und 1,5 m Wellenhdhe. Naja, wir entschlossen uns, mal bis Warnemiinde zu fahren und dann
zu entscheiden zwischen Schatermann und Nysted. Aber der Wetterbericht hatte wieder mal
zuviel versprochen, bei der Warnow-Werft mufiten wir sogar motoren. Also Nysted. Mit
einem Anlieger bei ca. 5 Bft ging es los. Der Rasmus hielt sich immer ca. 100..200 m hinter
uns. Er iiberholte uns erst, als wir ein Rettungsmandver fiir einen unserer Rettungsringe mit
Notleuchte fuhren. Dieser hatte sich einfach losgerissen.

Danach wurde aus Sicherheitsgriinden (unerfahrene Crew) gerefft. Trotzdem blieben wir dem
Rasmus auf den Fersen, konnten ihn dann nach dem Ausreffen tiberholen und erreichten vor
thm die Durchfahrt durch die Redsand-Untiefen. In Nysted kamen wir bei Sonnenschein an.
Der Rasmus bekam gleich neben uns einen Liegeplatz. Bei uns gab es erstmal Mittag, d.h.
Guido fabrizierte ein Eintopfgericht und Bernd kochte Pfdlzer Saumagen. Dazu gab es noch
ordentlich Wein, so dafl wir zu Sveni’s Grillparty schon leicht angeheitert erschienen.

Nach ein paar Bierchen und Wein und einigen Witzen ging es dann in die Koje.

Am néchsten Morgen kam die Rasmus-Crew friither aus der Koje und fuhr vor uns los. Wir
legten erst gegen 10.30 Uhr ab. Dabei schleppten wir die Kaspar Ohm, da der Wind genau
von vorn kam und deren Maschine nur im Riickwiértsgang funktionierte. Dabei schaffte
Rudolf sogar 2,6 kn (bei Gegenwind und nur 7 Pferdestirken).

Noch vor Ostre Mirker schlief der Wind fast ein. Niels und Bernd nutzten die Gelegenheit
zum Baden. Danach lieBen wir Rudolf wieder in Aktion treten, da wir sonst zu spit in
Warnemiinde angekommen wéren.

Pl6tzlich wies Eva nach vorn und rief: ,,Ein Fisch! Ich habe einen Fisch gesehen!*. Nach der
Frage nach dem Aussehen des ,,Fisches* stellte sich heraus, dal der vermeintliche ,,Fisch* ein
Schweinswal gewesen sein mul.

ADb und zu versuchten wir es mal ohne Rudolf, aber nur eine kurze Zeit war der Wind stark
genug, um uns auf 4 kn zu bringen. Als wir in Warnemiinde einliefen, zog gerade ein Gewitter
iiber Rostock weg, das uns noch einen Wolkenbruch mit ca. 50 m Sichtweite bescherte. Aber
wenigstens war der Regen warm. Und Guido (der mein altes Olzeug anhatte) wulte jetzt
auch, warum ich mir neues gekauft habe.

Bei Anlegen versagte wieder mal die Schaltung, aber das sind wir ja nun schon gewdhnt.

Dirk Schietke



Warum tun wir das eigentlich?

Da wir in der diesjdhrigen Ausgabe ,,Stralsunder Segelzeitung* abgebildet waren und mal
wieder Regattasegeln wollten, war zum 13./14. Juni ,,Rund Riigen“ eingeplant. Erst mal
muflte aber die Crew geplant werden, denn Regatta wollten alle segeln, aber Zeit zur
Uberfithrung der Shanty hatte zunéchst kaum einer.

Nach einigem Hin und Her fanden sich neben Niels und mir noch Jens und Andrea als Crew
zu Hinsegeln. In Stralsund sollten dann Klaus und Stephan zusteigen. Die Riicktour war
wetterabhingig entweder fiir das Wochenende oder eine Woche spéter durch Klaus geplant.
Mit Niels bunkerte ich am Donnerstag nachmittag und als Jens abends kam ging es los,
erstmal nach Warnemiinde, um Andrea im Yachthafen abzuholen. Da Schwachwind von vorn
kam und wir es eilig hatten (Start war Freitag abend und wir mufiten uns noch anmelden)
wurde motort. Von Warnemiinde aus wurde weitermotort, der Wind kam genau von vorn. Als
ich dann gegen 4 Uhr mit Niels die Wache antrat, war totale Flaute, aber gute Sicht, Darf3er
Ort, Dornbusch, Gellen, Barh6ft waren super zu sehen. Ab und zu muflte mal der Tankdeckel
gedffnet werden, um den Unterdruck aus dem Tank zu lassen (Die Tankentliiftung war an
einer unzugénglichen Stelle verstopft).

R

Hiddensee am Morgen in Flaute

Niels wollte irgendwo im Sund ankern, aber ich wollte nach Stralsund rein und in den
Yachthafen zum Ausschlafen. Letzteres taten wir dann auch und legten uns neben die
Universitas.

Von dort ging es dann nach dem Ausschlafen zur Ziegelgrabenbriicke, wo wir an einem
Dalben festmachten. Dort bekamen wir Besuch von einem hungrigen Schwan, den wir mit
Apfelstiicken fiitterten. Als Dank dafiir bi} er unseren Fender. Da bei seinem Fliigel eine
Schwungfeder herausstand und so aussah, als sei sie total lose, beschloB3 ich, mir diese Feder
zu ,,besorgen. Als der Schwan mit dem Verspeisen eines Apfelgriepsches beschiftigt war,
griff ich zu. Aber die Feder war noch ziemlich fest. Jedenfalls zuckten wir beide zuriick, der
Schwan vor Schreck und ich aus Angst vor einem Angriff durch den Schwan. Darauthin
verzog er sich und kurze Zeit spiter ging die Briicke auf. Also durch die Ziegelgrabenbriicke
durch und dahinter in den Yachthafen. Kaum waren wir dort, sprangen auch schon Klaus und
Stephan an Bord.

Zuerst ging es zum Regattabiiro, wo wir die Unterlagen und eine schone Plakette bekamen,
unser Startgeld 16hnten und die vorldufige Starterliste begutachteten. Vom ASV z.R. waren



noch die Uni und der Rasmus mit von der Partie. Heino kam zu FuBl zur Meldung im
Regattabiiro und dann zu uns. Seine Crew und das Schiff kamen mit dem néchsten
Briickenzug.

Im Hafen lagen so einige Renner, u.a. einer namens Geronimo (wie der Americas-Cupper aus
dem Film ,,Wind), mit Genackerbaum, modernsten Linien und allem Schickimicki. Aber
dazu spéter. Die Uni kam mit dem Briickenzug kurz vor dem Start und legte sich hinter der
Briicke an einem Dalben in Warteposition. Wir fuhren auf dem Weg zum Start zur BegriiBung
mal kurz vorbei. Der Startzeitpunkt fiir die Gruppe, in der die Uni startete, lag 10 Minuten vor
unserer Gruppe. Ich meinte zu Herbert, sie mit diesem Vorsprung vor uns starten, damit sie
noch eine Chance gegen uns haben. Herbert wullte gar nicht, was er auf diese Provokation
erwidern sollte, er guckt nur grimmig.

Unser Start war dann nicht der beste, aber gleich danach ging der Spi hoch und wir lieferten
uns Kédmpfe mit den uns umgebenden Schiffen, zu denen auch der Rasmus gehorte. Im
Greifswalder Bodden waren die Spinnacker immer noch oben und es begann dunkel zu
werden. Der Wind frischte auf. Wir nahmen dann noch vor der Kursmarke Tonne
Bottchergrund Ost den Spi runter. Der Rasmus behielt seinen noch oben und geigte
fiirchterlich und schofl ab und zu mal in den Wind, soweit das in der Dunkelheit noch zu
erkennen war. Nach der Regatta erfuhren wir dann, das ihnen der Spi aus den Lieken geflogen
war.

Hinter Bottchergrund Ost ging es dann hoch ran. Nach und nach wurde das Grof
stiickchenweise weggerollt, die Schwerwindgenua blieb oben. Das Segeln wurde zunehmend
ndsser, die Bereiche um den Niedergang herum wurden komplett durchnifit, darunter auch
mein Seesack, wodurch ich nichts Trockenes mehr anzuziehen hatte. Jens und Andrea
verzogen sich in ihrer Freiwache unverstindlicherweise ins Vorschiff zum Schlafen. Bei dem
Gegenangebolze war da natiirlich kein Schlaf moglich, weswegen Jens sich in eine der freien
Salonkoje legte. Zu seinem Pech bekam ich das nicht mit und feuerte das Rettungslicht
(dessen schon geflickte Halterung wieder kaputt ging) mit Schwung in die vermeintlich leere
Koje auf Jens’ Kopf.

Niels verzog sich in den Salon zwischen die Koje. Klaus und Stephan kdmpften im Cockpit
und ich lagerte mich in voller Montur im Niedergangsbereich, um bei Bedarf (Reffen,
Kartenarbeit, Kaffee reichen) bereit zu sein. Als ich etwas eingenickt war, wurde ich auf
unsanfte Weise von einem fliegenden Schnellkochtopf geweckt, der mich am Kopf traf. In
einer Welle hob er sich in einer ,,wunderschonen Parabel (Zitat Klaus) aus der
Kochtopfhalterung, tibersprang die Leiste vor dem Kocher und landete auf mir.

Klaus kimpfte drauBen nur in T-Shirt, Oljacke, durchniBter Hose und mit Stoffturnschuhen
gegen zunehmende Winde und Wellen.

Bevor ich mich um 3 Uhr zwischen den Salonkojen in den Spinnacker wickelte, ging wurde
das Gebolze ziemlich unertrdglich, zumal ich miide, nal und durchgefroren war. Nachdem
Stephan, der in einer Salonkoje lag, es nicht mehr nach drauflen schaffte und mir auf den
Riicken kotzte, fiitterte auch ich die Fische. Um 6 Uhr holte mich Jens heraus. Wir waren
immer noch an der Stubbenkammer, in etwa genauso weit wie um 3 Uhr, als ich in die ,,Koje*
ging. Es wurde die Frage gestellt, ob wir abbrechen und umdrehen wollen oder bei steigender
Wellenhéhe und 6-7 Bft. noch ca. 3 Stunden bis Arkona gegenanbolzen wollen. Wir
entschieden uns fiir ersteres. Zu dem Zeitpunkte kimpfte der Rasmus gleich in der Ndhe mit
einem gebrochenen Fockfall. Heino erzdhlte spiter im Hafen, wenn jemand vorgeschlagen
hitte, SaBnitz anzulaufen, dann hétte er sofort zugestimmt.

Wir nahmen das Gro weg und segelten mit der Schwerwindgenua zuriick in Richtung
Greifswalder Bodden. Niels wollte erstmal etwas zu Essen machen. Das Brotschapp war
allerdings voller Wasser. Also wurde z.T. nasses Brot gegessen. Komischerweise war das
Wasser nicht salzig. Spéter stellte sich heraus, das er der Tee aus der Thermoskanne gewesen
war. Durch die nasse Kleidung und den Wind fror ich jdmmerlich und versucht mir eine



weitestgehend windgeschiitzte und sonnige Stelle an Bord zu suchen und fragte mich, wieso
man sich freiwillig soetwas antut.

Wir iiberlegten, ob wir SaBnitz anlaufen und warm duschen sollten, entschieden uns aber zur
Weiterfahrt nach Stahlbrode. Dort sollte geduscht und das Schiff soweit trockengelegt
werden. Dann sollte es nach Stralsund, wo Klaus’ Auto stand, weitergehen. Im Bodden hiel3 es
dann wieder hoch an den Wind. In die Einfahrt des Strelasundes hitten wir kreuzen miissen.
Also Genua weg, gerefftes Gro3 hoch und Rudolf aufgeweckt. Nach ca. 15 Minuten schlief
Rudolf wieder ein. Nach erneuten Startversuchen nach Tankentliiftung und zuschalten der
zusitzlichen Kraftstoffpumpe ging er wieder aus. Also die Kraftstoftleitung entliiftet. Wieder
kein Erfolg. Dekompressionshebel herumgelegt und mit der Kurbel langsam durchgedreht:
das Einspritzen war deutlich zu horen. Kraftstoff bekam er also. Dekompressionshebel wieder
zuriick und mit der Kurbel durchgedreht - er hatte {iberhaupt keine Kompression, nicht mal
ansatzweise war ein Widerstand zu spliren.

Es blieb also keine Wahl, wieder die Segel hoch und den Sund aufgekreuzt. In Stahlbrode
duschen fiel damit aus. Ich zermarterte mir den Kopf, warum der im Winter iiberholte Rudolf
keine Kompression hatte. Es gab drei Mdglichkeiten: Kolben-Zylinder-Baugruppe,
Zylinderkopfdichtung oder die Ventile.

Eine undichte Zylinderkopfdichtung hétte man gesehen und gehdrt. Und wenn man bei
undichter Zylinder-Kolben-Baugruppe einen Diesel zum Laufen bekommt, dann lduft er
weiter und geht nicht aus. Das hatten wir ja im letzten Jahr ausreichend testen konnen. Also
blieb nur die Moglichkeit eines Ventilschadens.

Nachdem wir schon eine Weile gekreuzt sind und Niels Essen gemacht hatte, pachteten wir
zweimal kurz einen Acker, kamen aber schnell wieder frei.

Vor Stralsund machte ich noch mal den Kompressionstest mit der Andrehkurbel. Und siehe
da, Rudolf verdichtete wieder. Als das Fahrwasser immer enger wurde startete ich Rudolf.
Und er lief. Mit Grofl und Rudolf legten wir wieder in Stralsund an. Dabei bemerkte ich
ziemlich starke Vibrationen im Steuerbordmotorfundament.

Nach dem Anlegen erfuhren wir, dal3 wir nicht die einzigen waren, die abgebrochen hatten.
Ca. 2/3 der Teilnehmer hatten aufgegeben. U.a. auch Geronimo, der durch die Offnung des
Genackerbaumes langsam halb vollief und fast abgesoffen war.

Rund ,,Hiddensee* wurde gleich mit Bahnverkiirzung gestartet, also doch nicht rund rum. Es
gab dort aber trotzdem Mastbruch und ein ZK10-Kutter kenterte.

Wir meldeten uns erstmal beim Hafenmeister an und bei der Regattaleitung ab. AnschlieBend
wollte Klaus in die Sauna. Alle andren schlossen sich an. Vorher kamen noch Heino und Peter
vom Rasmus vorbei und wir schnackten etwas iiber die Regatta.

Die ausgesuchte Sauna war schon zu, aber in der Ndhe war ein Griechisches Restaurant. Das
diente als Alternative. Zuriick im Hafen gingen wir zur Party und beguckten uns die
Ergebnislisten. Rasmus und Universitas hatten die Regatta durchgehalten. Dafiir hatten wir
keinen Bruch gehabt. Der Uni war ein Unterwant gebrochen. Bei den Yxilons (bei denen
niemand aus unsere Jollengruppe teilnahm !!!) waren zwei der drei gestarteten Boot DNF.

Die Party war ziemlich lau, also verholten wir uns in die Koje. Selbst die lauten Ziige auf dem
Riigendamm konnten mich nicht wecken. Um 6.40 Uhr wurde dann der Seewetterbericht
gehort. Er versprach Winde von 4-6 aus Ost bis Stidost. Um 7.20 legte wir dann ab. Klaus und
Andrea fuhren mit dem Auto zuriick. Wir passierten die Briicke und legten uns zur Reparatur
des Motorfundamentes (eine Schraube hatte sich verdiinnisiert) in den Yachthafen auf dem
Dénholm. Dort ersetzte ich mit einigen Miihen und Fluchen die Schraube, die natiirlich an
einer der unzugénglichsten Stellen sal3.

Zum Ablegen fehlte Rudolf wieder die Kompression. Aber unter Segel ablegen klappte auch.
Durch den Sund und die engen Fahrwasser konnten wir gut segeln. Nachdem wir um den
Bock herum waren ging der Spi hoch und erst Darfler Ort wieder runter. Unterwegs ndherten
wir uns einem Hiddensee-Vierteltonner. Der wollte sich aber nicht {iberholen lassen und zog



zusitzlich zum Spi am GroB3baum (bei geborgenem Groflsegel) einen zweiten Spi hoch. Jetzt
kamen wir langsamer ran. Dann zog er noch das Gro3 wieder soweit hoch, das es den Spalt
zwischen den beiden Spinnackern abdeckte. Jetzt kamen wir nicht mehr heran.

Hinter Darf3er Ort ging es mit mehr oder weniger Halbwind und 6-7 Knoten gen Rostock. In
Warnemiinde und Rostock lagen massenweise Schutzbleche aus aller Herren Léinder, die an
der Nato-Ubung ,,Baltops“ teilgenommen hatten. Den Krach von einer Biihne auf dem
Passagierkai konnte man schon drauflen auf der Ostsee horen. Zum Anlegen lief Rudolf
wieder und Sonntag abend waren wir wieder heil und sicher in Gehlsdorf angekommen.

Dirk Schietke



Die SSS-Praxis-Priifung

Da wir (Michael Rose, Tobias Fehlhaber, Volker Claus und ich) den SSS-Schein
(Sportseeschifferschein) machen wollten, hatten wir 5 Priifungen zu bestehen: Naviagtion,
Schiffahrtsrecht, Wetterkunde, Seemannschaft und die Praxispriifung.

Das Problem war nur die Praxispriifung, keines der Vereinsschiffe erfiillte die Anforderungen,
die an eine Priifungsyacht gestellt wurden (z.B. Radar). Uber Umwege erhielten wir den einen
Hinweis auf die Nordische Segelschule in Hamburg. Nach vielen Telefonaten mit Renke
Schwerdtfeger (dem Inhaber der Schule) hatten wir uns auf einen Termin geeinigt. Volker
hatte leider keine Zeit und so fuhren wir verbleibenden drei eines Montags gen Liibeck, um
von dort mit die Yacht ,,Andora“ nach Warnemiinde zur Priifung und anschlieBend wieder
zuriick zu segeln. Das Wetter machte keinen so guten Eindruck, das Wochenende davor waren
samtliche Regatten der Warnemiinder Woche dem Starkwinden zum Opfer gefallen.

Die ,,Andora* war schnell gefunden, komischerweise war ihrt Heimathafen Rostock (wie sich
spater herausstellte ist es eine ehemalige Rostocker Charteryacht). Renke war noch nicht da.
Also setzten wir uns ins Auto und warteten. Bald kam ein élterer Kleinbus angefahren, dessen
Karrosserie an den Buk erinnerte: durchgerostete oder anderweitig beschidigte Stellen waren
durch eingeschweillte bzw. eingenietete Platten repariert. Und das Ganze war dann mit der
gerade zur Hand stehenden Farbe iibergepinselt. Der Fahrer des Unikums entpuppte sich als
unser Segellehrer, ein Endzwandziger, der wie ich keine Probleme mit zuviel Haaren auf dem
Kopf hat.

Nach einem kurzen Beschnuppern kam noch ein weiterer Priifling an, ein Berliner. Nach 20
Semestern Germanistik und Geologie hat er den Sprung in die Selbstéindigkeit gewagt und
fahrt jetzt Taxi. Er kam mit einem Mercedes aus dem friihen 16. Jahrhundert, dessen
Abgaswolken einem Ozeandampfer alle Ehre gemacht hatten. Nach dem Bunkern ging es
dann, nein, nicht los. Erst mal wurde eine griindliche Einweisung in das Schiff (eine Bavaria
35) durchgefiihrt. dann wurde gleich gereftt und es ging los, ersteinmal nach Gromitz.
Inzwischen hatten wir uns schon ein bilchen beschnuppert. Renke hatte Atmosphéirenphysik
studiert. Er hatte sich dann eine abgeschriebene Charteryacht gekauft und eine Segelschule
aufgemacht. Der Vorteil bei seinem Studium lag darin, da3 wir endlich mal jemanden hatten,
der uns richtig zeigen konnte, wie man Wetterkarten malt.

Am nichsten Tag ging es nach Timmendorf auf Poel. Auf dem Weg dorthin wurden flieBig
BiiB’s gefahren (Boje iiber Bord-Mandver). Beim Einlaufen wunderten wir uns iiber ein
grelles Licht direkt neben der Hafeneinfahrt. Es stellte sich dann heraus, daB3 dort
Dreharbeiten stattfanden. Wahrscheinlich fiir die Sesamstrafle, den Akteuren nach zu urteilen.
Im Hafen wurde fleiig gebiiffelt, die Navigationselektronik ausprobiert und sich anderweitig
auf die Priifung vorbereitet.

Am Mittwoch, einem Tag mit etwas ruhigeren Winden, segelten wir nach Warnemiinde.
Komischerweise wurde das ,,normale® Wetter nicht zur Durchfiihrung der Regatten bei der
Warnemiinder Woche genutzt. Spéter bekamen wir mit, das Mittwoch der Ruhetag war. Das
hatte der Wind sich wahrscheinlich auch so eingeteilt, denn am Donnerstag blies es wieder
heftig. Als Wiirze kam noch etwas Regen und schlechte Sicht dazu. Wir iibten vor
Warnemiinde Mandver. Am alten Féhranleger in Warnemiinde iibten wir noch Motorméndver,
da hier die Abdeckung ganz gut war. Am Freitag sollte es ernst werden. Die anderen nutzen
den Abend noch zum Lernen, ich kleidete mich mit Sakko und Krawatte und ging zum
Empfang im Atlantic, der anldfllich der Warnemiinder Woche stattfand. Dort konnte ich mich
von dem zwar ganz guten, aber doch vegetarischen Essen an Bord erholen. Am néchsten
Morgen war es dann soweit, die Priifer wurden erwartet. Eine grof3e Yacht von einer Berliner
Segelschule hatten ebenfalls Priiflinge geladen.

Wir waren zuerst dran, zwei Priifer kamen an Bord. Nach Feststellung der Personalien wurden
wir erstmal zum Wetter ausgefragt, wobei die selbstgemalten Wetterkarten der letzten drei



Tage gute Dienste leisteten. Dann kam die Frage auf, wo die Priifung durchgefiihrt werden
sollte, denn draulen wehte es zu heftig. Die Berliner segelten mit ihren BR-Schein-
Aspiranten auf dem Breitling, wir im Becken vor der alten Helling der Warnowwerft. Drei
von uns vergniigten sich an Deck bei Mandvern mit dem einen Priifer, der vierte wurde unter
Deck zu einigen theoretischen Fragestellungen sowie zur Navigationselektronik
ausgequetscht. Das mit dem Radar war jedoch nicht so sinnvoll, da es vorausstabilisiert war
und bei den stindigen Kringeln, die gefahren wurden, das sich Bild dauernd drehte.

Aber wir schafften es alle und konnten die Priifer erleichtert wieder von Bord verabschieden.
Zuriick ging es dann ohne Tobias, der in Warnemiinde Abstieg um nach Schottland zu fliegen.
Die Riicktour fiihrte wieder iiber Timmendorf auf Poel nach Liibeck, wo das Schiff griindlich
gereinigt wurde.

Alles in allem war der Térn nicht nur erfolgreich, sondern er hat auch Spall gemacht, zumal
das Segeln mit Renke nicht wie ein Torn Lehrer-Schiiler war, sondern wie ein normaler
Segltorn mit einem Kumpel. Die Kosten (sieche Artikel von Tobias) waren eigentlich auch
recht moderat, wenn man bedenkt, da man zu viert eine Yacht inklusive Segellehrer
gechartert hat.

Dirk Schietke



Der Schwedentorn der Shanty

Vorspann

Vor 4 Jahren war die Shanty schon einmal in Stockholm. Leider hatten wir damals nicht geniigend Zeit
fiir die Schéren eingeplant. Dieses Jahr wollten wir diesen Fehler nicht noch einmal machen und
planten den Torn in drei Etappen mit Crewtausch. Austauschhafen sollte wieder Stockholm sein. Der
Termin ergab sich aus dem Ende von Tina’s Auslandssemester in Uppsala. Damit war der Crewtausch
auf den 1./2. August festgelegt. Da die Urlaubsplanungen der Mitsegler beriicksichtigt werden muften,
begann die Einteilung und Festlegung der Etappen schon im Januar.

Die 1. Etappe ging vom 11.-19. Juli. Als Zielort wurde Renne/Bornholm festgelegt und Klaus
Gehlhaar als Bootsfiihrer eingeplant. Die zweite Etappe sollte dann innerhalb von zwei Wochen nach
Stockholm fiihren. Jens und Andrea wollten diese Etappe iibernehmen. Die Riickfahrt innerhalb von 3
Wochen inklusive der Veteranenregatta in Laboe wollte ich tibernehmen. Es gab nur ein Problem: die
Segelordnung des ASV. Danach durften Jens und ich in dem geplanten Seegebiet nicht als Bootsfiihrer
fahren.

Ich stellte einen Antrag auf Erweiterung des Fahrtgebietes an den Schifferrat, der bestétigt wurde. Fiir
Etappe 2 wurde ein Bootsfithrer gesucht. Es kamen nur die ehemaligen Skipper bzw. Bootsfiihrer in
Frage. Christian hatte keine Zeit, Klaus Fethke wollte mit dem Hausbau beginnen. Aber Dittmar und
Elfriede waren die Rettung und sagten zu. Also konnte das grof3e Abenteuer starten.

Die Reise nach Stockholm

Wikinger im Mdlarsee

Nach Stockholm sollte man mehrfach fahren, wir waren
schon einmal durchgerollt, auf der Fahrt zum Nordkap und
hatten uns Appetit geholt. - Mit jungen Leuten ist gut
W Scgeln, mit allen natiirlich nicht - wir, Elfriede und ich
mhaben da positive Erfahrungen und die Ostschiren
Schwedens sind ein Traum, voller Fels und Tannengriin. -
Die ,,Shanty” war unser erstes schnelles Schiff mit dem
man den Leuten den Spiegel vorhalten konnte und in ganz
freundlicher Erinnerung aus den Jahren 1969 bis 1974. Wie
sollten wir da dem Angebot der ,,Shantymannschaft®
widerstehen, diese alte Dame in diesem Jahr in das Venedig
des Nordens zu steuern, mit jungen Crewteilen und der
Tauschmoglichkeit Auto’s gegen Schiff dann am Ende der
Fahrt? - Bedenken gab es auch - die Organisation wiirde ja
an vielen seidenen Fidden hédngen. Keines der vielen
Kettenglieder - vom Schiff und seiner Seefdhigkeit iiber
unsere Einsatzbereitschaft bis zu den versprochenen
Autofahrern durfte reilen - aber wir hatten uns bisher
immer zu helfen gewul3t und die Vorfreude wuchs stindig.
Die ,,alte Dame* lag in Karlshagen im Peenestrom. Klaus
ghatte auf ihr Urlaub gemacht. Er brachte uns auch mit
lseinem dicken Auto zum auBergewdhnlich gut sanierten
Jachthafen mit Knelpe am Kai und ausreichend leeren Liegeplitzen. Karlshagen ist ein Geheimtip -
man sollte nicht vorbeifahren. Am Morgen des 18.7.1998 wurde das Land seinem Schicksal iiberlassen
samt Auto, unser Ziel sollte Renne sein. Bei westlichen Winden konnten wir die Peene anliegen und
dann munter zum Oie-Riff Kurs auf Bornholm absetzen - 3 bis 5 Windstérken schoben fleiflig. Wir
mufBten das Maddchen neu erobern - da war eine Menge vergessen und verdndert, die halichen aber
praktischen Kniehebelspanner fiir die Backstagen waren gegen Winden vertauscht mit denen die
doppelte Zeit in Manovern verbrauchten und deren lose Enden immer im Weg lagen. Die Kombiise
dagegen hat sich toll verbessert - nichts gegen moderne Spirituskocher! Ronne ist trotzdem 70 sm
weit. Am Abend muflite der olle Diesel etwas beschleunigen. - Wir erreichten die Martina mit dem



letzten Sonnenstrahl. Am Morgen marschierte Klaus zuriick mit der Féhre gar nicht zu traurig wegen
des Mistwetters und wir erwarteten Andrea und Jens. Die Winde steigerten sich auf 8 Beaufort. Es war
nal} und ungemiitlich. Die Jugend erschien unbekiimmert und dankbar, dall wir sie abgeholt hatten - in
Renne gibt es mehrere Marinas, da kann ein Schiff lange unendeckt liegen. Zwolf Tage sind nicht viel
fiir 350 sm enges Fahrwasser ohne Nachtfahrmdglichkeit, gegen leichten Protest der Jugend ging es
deshalb frith am folgenden Montag direkt auf den Eingang des Kalmarsundes zu. Vom Sturm blieben
nur leichte Winde, zuletzt muflte wieder der alte Diesel mitschieben. Es war schon véllig dunkel und
wir freuten uns, dafl mit uns einlaufende Schweden das Ansteuern von Utklippan erleichterten. Der
schone, sichere kleine Hafen war voll. So muBiten wir im Paket liegen und Wecken erfolgte
automatisch durch Binnenlieger. Der Wind kam von vorn. Im Kalmarsund zeigte die Shanty, dal} sie
beim Kreuzen immer noch im Mittelfeld landen kann. Weiter als Bergkvara war bei Tageslicht aber
nicht zu kommen. Bergkvara hat eine gut betonnte Siid- und eine Nordansteuerung. Es gibt einen
Campingplatz verbunden mit einem gepflegten Sporthafen. Fiir den weiteren Teil der Reise blieben die
Winde erst einmal schwach, wir konnten fast anliegen. Kalmar mit seinem méachtigen Wasserschlof3
lag Mittwoch mittag backbord querab. Es reichte bis Sandvik auf Oland, einem uns von der
, Yellandreise® wohl bekannten, sehr angenehmen Hafen. Ein kleines Fest mit Musik schien im Gange
- hier waren wir wieder richtig. Die dicke Berliner Charteryacht - Nachbarn von Utklippan - mit
netten, frischen jungen Gemiise traf auch schon ein. Thr gaben wir unseren Kaiplatz und lagen dafiir
besser gefendert im Paket neben dem dicken Pott. Die schone Miihle hat ihre Windfliigel verloren -
aber sonst ist alles in bester Pflege. In Schweden gibt es keine Sorgen um die Toiletten oder
Kriminalitdt, Ldrm und Gestank beeintrachtigte nirgends diese Reise. Die blaue Jungfrau - Bla Jungfru
- eine Insel wie eine Pyramide aus dem Wasser war schon zu sehen. Der westliche Wind frischte auf -
Shanty lief iiber 6 kn. Wir wollten, weil wir diese Einfahrt kannten, bei Figeholm ins innere
Schérenfahrwasser einlaufen. Die Haare strdubten sich bei den Gedanken an die Felsen unter Wasser
bei dieser Fahrt. Aber es kam alles, wie in den guten schwedischen Sportkarten verzeichnet und statt
nach Figeholm wie damals bogen wir nach Norden zum neuen Kernkraftwerk Die Tonnen zeigten sich
erst spét hinter dem Felsnasen. Wir waren alle ganz schon in Fahrt, deshalb rollten wir die Genua erst
einmal ein. Gute Sichte nach voraus und einen Knoten weniger beruhigte die Crew wieder. Es lag
Neufahrwasser voraus. Der Wind ergab fiir alle Fahrwasserrichtungen anliegbare Kurse. Wir segelten
ins Gliick. Finnen, Dinen, Deutsche und Schweden kamen entgegen - selten storten Motorflitzer die
Ruhe. Klintemala, ein kleiner Hafen etwas abseits vom Schiarenfahrwasser wurde unser
Nachtliegeplatz. Die Sonne hielt noch aus zu einer kleinen Wanderung in die Schiarenwilder, zur
Himbeer- und Blaubeerernte. Die Jugend paddelte im Schlauchboot zur néchsten Insel. Jetzt begann
die zweite Stufe des Urlaubs! Keine Abstriche am folgenden Freitag - (nur noch eine Woche) erlebten
wir die wundervolle Schirenwelt vor Vistervik mit ihren glatten AuBenschidren und {ippig
bewachsenen Innenschéren - ab und zu Ferienhiuser und Fischerddrfer. Uberall Anlegeplitze. Enge
Kanéle mit Felswéanden rechts und links 15-20 m hoch. - Vistervik als groBe Kleinstadt, voller Leben,
schonen Kirchen und reprisentativen Gebduden - aber einer riesigen Marina mit unverschimten
Preisen (180 Kronen, das sind fast 50 DM). - Zum Ausgleich wurde beschlossen, die ndchste Nacht an
einer Schire festzumachen. Die Seekarte macht in Schweden Vorschlidge, glinstige Liegeplitze in der
Natur haben Trockenklos in Schweden und die sind auch in der Seekarte verzeichnet. Fast eine Stunde
tasteten wir uns mit 1,5 kn Fahrt weg vom Fahrwasser zum auserwéhlten ,,einsamen® Ort. Schon vor
der letzten Landzunge griilten die Masten der Konkurrenz heriiber, die besten Plitze waren, wie
iibrigens auf der gesamten Reise, bereits belegt. Eine Badeleiter wére gut in den Schéren, natiirlich
schafften wir Oldies das auch ohne, aber die Maus meint es sicht nicht mehr so gut aus! Es geht weiter
iiber weite Viken, die nur hier und da einen Haufen scharfer Steine zur Warnung zeigen, durch griine
Kanile nach Arkésund. Mit dem Festland durch eine Landstra8e 1. Ordnung fest verbunden, ein Ort
mit Datschen und Einfamilienhdusern, mehreren Héfen, einer Werft und durch Stege erschlossene
Schéren mit Badestelle direkt an der Marina. Man sollte etwas mehr Zeit mitbringen. Holldnder, grof3e
Oldtimer, kreuzten im Sund auf und wurden von Maus in den Hafen gescheucht. Kleine
Fahrgastschiffe versuchten Passagiere zu fangen. An den Toiletten, die Kronen kosteten, gaben sich
die sparsamen Segler die Tiir in die Hand. Noch 75sm bis Stockholm! Vorbei an Oxeldsund - das mit
seiner Industrie nicht verlocken konnte, Passatwolken, Sonne, westliche Winde 3-4, kein Kreuzschlag
bis zum Himmerfjord, dem Eingang zum Soédertélje-Kanal und zu dem Mailaren, dem westlichen
StiBwassereingang nach Stockholm. Zwei Schéren mit einem sauberen, engem Kanal dazwischen und
einem Trockenklo signalisiert die Seekarte, der nidchste Liegeplatz. - Wir entdecken die Privatschire



des Segelclubs Sandvik mit Anlegestegen fiir 40 Kronen die Nacht. Himbeeren, Blaubeeren,
Erdbeeren, Trockenklo finden wir hier vor. Die Jugend geht in den Wald, wir dann auch - so gibt es
leider keinen Kontakt zu den Schweden. Es geht weiter mit Kreuzschldgen - auf den mehrere Meilen
breiten Himmerfjord kein Problem. An der Fahre beim schonen Schlo3 Horningsleden gibt es erstmals
Mistwetter. Das letzte Stiick bis zur Schleuse in Sodertilje ist eng, nall und mit Wind genau von vorn.
Die Schweden verbieten hier im Kanalteil auch Segeln - wie verniinftig - wir sind folgsam. Es gibt
eine gute Marina mit ausreichend Plidtzen, Finkauf und Stadtbummel, Kneipen, Cafés und abends
Haufen von Jugendlichen ohne rechte Ahnung, was mit dem Abend anzufangen wire - aber nicht
aggressiv. Einen Tag Reserve bis zum Wasahafentreff haben wir herausgesegelt. Jens schlégt vor einen
Umweg iiber Birka, die Insel der alten Wikingerstadt im Maélarsee zu machen. Wir schleusen
problemlos.

Etwa ein Meter Niveauunterschied macht keinen groBeren Schwell in der Kammer. Birka oder Bjorko
hat einen Anlegesteg fiir Fahrgastschiffe, dahinter einen fiir Sportboote. Hoch dariiber das Kreuz auf
dem Hiigel der ehemaligen Wikingerburg. Viel ist nicht mehr zu sehen. Die Stadt mit etwa 7000

Blick von Birka's Festung auf den Mdlarsee
Einwohnern bestand von 700 bis 1000 nach Christi. Von der Holzbauweise haben die vergangenen
Tausend Jahre nicht viel gelassen. Im kleinen Museum gibt es Modelle und jede Menge Funde.
Hausrat, Waffen, Schmuck, Gold aus ganz Europa - Birka war die michtigste Metropole in
Nordosteuropa. Noch 30 sm bis Stockholm. Ein kleiner Gotakanaldampfer mit einer ungewdhnlich
dicken Qualmwolke und den iiblichen Holzrollenfendern kommt entgegen. Schweden ist das Land der
liebevoll erhaltenen alten Fahrgastschiffe. Es dauert. Stockholm meldet sich durch Vororte,
Hochhiuser. Alle Briicken sind so hoch, dafl zwei Shantymasten hindurch kdmen. Dann kommt die
Schleuse und eine Zwangspause. In zwei Stunden ist der Treff im Wasahafen. Noch ein Handycap und
wir kommen zu spét! Aber eine halbe Stunde vor Termin begriiiten wir Dirk und Tina im Wasahafen
Stockholms. Die Autos kamen piinktlich und iiber Stockholm wollen wir hier nicht weitere 100 Seiten
voll schreiben. Sie war traumhaft und Tina, die Stadtkundige eine gute Fiihrerin.

Dittmar Kirsten



Die abgeloste Crew

Die Riickfahrt

Am 29. Juli ging es fiir mich los. Ich fuhr mit dem Zug nach Uppsala, um Tina dort abzuholen.
Michael, Niels und Stephan wollten am Sonnabend mit dem Auto kommen. Die Zugfahrt war recht
interessant, viermal umsteigen. Aber trotzdem kam ich am Donnerstag frith in Uppsala an. Dort
muliten Sachen gepackt werden, da am néchsten Tag das Wohnheimzimmer iibergeben werden mufte.
Der Freitag verging auch mit Packen und Saubermachen sowie dem Beladen des japanischen
Kleinwagens. Auf der Fahrt brauchte und konnte ich mich wegen dem vielen Gepédck nicht
anschnallen, so war ich eingekeilt.

In Stockholm angekommen ging es gleich zum Wasa-Yachthafen. Dort wurde sofort nach der Shanty
Ausschau gehalten, die eigentlich gestern abend schon hier sein wollte. Aber kein Holzmast mit der
charakteristischen Radarreflektorkugel im Mastenwald. Ein Gang durch den Hafen brachte GewiBheit:
keine Shanty da. Andererseits hétten Dittmar und Jens ja iiber Tina’s Handy Bescheid sagen kdnnen.
Der Peter von Danzig vom Kieler ASV lag dort. Nach einem kurzen Schnack wurde uns Obdach
angeboten, falls die Shanty nicht eintrifft. Auf dem Peter wurde auch Crewtausch gemacht, danach
sollte es nach Haparanda weitergehen.

Aber eine Stunde, nachdem wir angekommen waren, da sahen wir plotzlich Andrea winkend auf dem
Steg. Die Shanty war ca. eine Stunde nach uns im Hafen angekommen. Zuerst wurde die Shanty etwas
weiter in den Hafen verholt, um vor Schwell geschiitzt zu sein. Abends ging es dann in ,,Restaurang
Collage*, ein Tip fiir alle Stockholmbesucher. Dort kann man fiir wenig Geld viel und gut essen. Dort
bekommt man fiir 32,- SEK (7,53 DM) einen Teller. Mit dem Teller kann man sich dann an einem
Biifett selbst bedienen und so lange nachholen, bis nichts mehr reingeht. Nichtalkoholische Getrénke
sind vom Preis her normal. Das Biifett wird ca. alle 2 Wochen geédndert. Als wir dort waren gab es
Tex-Mex. Das waren viele Salate, Dressings, Reis, Gebiack und eine groBle Pfanne mit Fleisch.
Ansonsten sind im Angebot: Westindisch, Italienische Pasta, asiatischen Wok und ,,Amerikansk
Ranch Style®. Fiir Interessierte: Das Collage liegt in der Smalandsgatan 2, ca. 10-15 min FuBBweg vom
Wasayachthafen entfernt. Gedffnet ist von 18.30 bis 21.30. Der Ausschank ist im Obergeschof, unten



ist ein gewohnliches Café. Das Ambiente ist auch nicht schlecht, etwas auf Pup gemacht.

Am Sonnabend wurde der Rest unserer Crew erwartet. Fiir die abzuldsende Crew war
Besichtigungstag. Dittmar und Elfriede zog es ins Wasamuseum, Jens und Andrea, Tina und ich
gingen ins Aquarium, das gleich neben dem Hafen liegt. Das war natiirlich ein gefundenes ,,Fressen‘
fiir die beiden Biologiestudentinnen.

Als wir wieder herauskamen, segelte eine Flotte von ca. 8 Wikingerschiffnachbauten an uns vorbei.
Zufalligerweise war ndmlich an diesem Wochenende ein Wikingerfest. Neben dem Wasamuseum
hatten einige Neuzeitwinkinger ihre Zelte aufgeschlagen. Dauernd sah man Leute im Wikinger-
Kleidung. Ein Schwimmsteg war extra fiir die Wikingerflotte reserviert. Die Boote waren ganz witzig,
sogar ein amerikanisches war dort. Es stellte sich aber heraus, dal} es auf der Isle of Man gebaut wurde
und den Atlantik noch nicht iiberquert hat. Einige kleiner Boote waren original nachempfunden und
ausgeriistet. Die groeren waren innen aus GfK, es gab Einbaudiesel und Auflenborder im Schacht und
»Schummelruder (mittschiffs angebrachte, neuzeitliche Ruder).

Als wir zuriickkamen, waren Michael, Niels und Stephan eingetroffen und bunkerten schon die
mitgebrachten Lebensmittel. Nachmittags fuhr die scheidende Crew wieder gen Heimat.

Wikinger in Stockholm
Abends besichtigten wir das etwas heruntergekommene sowjetische U-Boot, das neben dem
Wasamuseum liegt. Es ist vom gleichen Typ wie das in den Schiren vor Karlskrona aufgelaufene U-
Boot.

Der Sonntag war noch als Hafentag in Stockholm geplant. Stephan und Michael machten einen
Besichtigungsmarathon: Wasamuseum, Historisches Museum und Aquarium. Tina besuchte das
Ostasiatische Museum, Niels durchstoberte Parks und Freilichtmuseen und ich ging ins historische
Museum. Dort gab es eine Sonderausstellung zu Birka. Gliicklicherweise gab es dazu Begleitmaterial
auf Deutsch. Danach guckte ich mir die Wikingersiedlung neben dem Wasamuseum an. Es gab dort
eine Schmiede und es wurde auch sonstiges Handwerk (Néhen und Schnitzen) gezeigt. Zu kaufen gab
es auch einiges: Wikingertrinkgldser, Helme (ab 4000 SEK aufwirts), Schwerter (made in spain, 1900
SEK), Schmuck und sonstigen Kleinkram.

Als ich gerade wieder zur Shanty wollte, wurde ein Wikingerschaukampf per Lautsprecher des
Wasamuseums angesagt. Also nichts wie hin. Auf der Wiese hatten sich zwei Wikingerparteien
postiert. ringsherum sa3 und stand das Publikum. Die Parteien bestanden aus je 4 Kriegern und einem
Hauptling bzw. Jarl. Dazu noch ein paar Wikingerfrauen und bei einer Partei 2 Pfaffen. Zuerst trat
einer der heidnischen Wikinger vor und hielt eine Rede auf Schwedisch, wahrscheinlich eine
Verhohnung. Danach wurde ein Speer geschleudert und die Krieger gingen aufeinander los und
kloppten mit Axten und Schwertern auf ihre Schilde ein. Einer der christlichen Krieger fiel zuerst. Der
Uberzahl-Heide ging darauf ins feindliche Lager und meuchelte einen Pfaffen. Den Anderen nahm er
gefangen. Inzwischen hatten die Heiden-Krieger die Christen-Krieger besiegt. Er wurde gefesselt und
so lange verhauen, bis er irgend etwas sagte, wahrscheinlich dem Christentum abschwor.



Shanty in Rauschefahrt

Am Nachmittag lief noch eine riesige franzosische Yacht ein, ca. 30..35m lang, Einmaster (4 Salinge
und Jumpstagspreize) und im Heck war eine Garage fiir das Beiboot integriert. Abends besuchten wir
wieder das Collage und schlugen uns die Bauche mit ,, Tex-Mex“ voll. Am Abend begann sich dann
eine Seuche an Bord auszubreiten, das Fotoapparate-Sterben. Zuerst muflite Micha’s dran glauben.
Montag war dann Auslaufen
mit Ziel die Insel Bjorko im
Mailarsee angesagt.
Eingeweihte wissen, auf der
Insel befand sich in der
Wikingerzeit die einst grofite
nordische Stadt: Birka. Erst
machten wir noch eine
Rundfahrt durch den Hafen,
wo auch die Stubnitz lag. Ein
Besatzungsmitglied eines
Dreimastschoners hiel uns
lautstark willkommen, obwohl
wir beim Abreisen waren.

Auf dem Hinweg gab es noch
ein kleines Problem mit
Rudolf: Die Halterung des
Gasbowdenzuges hatte soviel
Spiel, daf er die
Einspritzpumpe  statt  auf
Vollast auf Nullforderung,
also ,,Aus®, stellte. Das war
ganz gut, denn dabei bemerkte
ich, daB3 die Schraube des
Schaltbowdenzuges auch lose war. Gut, daf} das nicht in den engen Kanélen oder Schleusen passierte.
Es galt eine Schleuse und zwei kritische Briicken zu passieren. Bis ca. 12,85m passen wir durch. Bei
einer Briicke schliff nach Angaben der Vorgingercrew nur die UKW-Antenne etwas. Bei dieser
Briicke hingen dann 4 Leute in den auBlenbords in den Wanten und kringten die Shanty. Die zweiten
Briicke war eine Klappbriicke. In der Mitte der Briicke, wo die beiden Hilften zusammenstie3en, war
noch ein Spalt, in der die Durchfahrtshéhe ca. 30 cm hoher war. Da kein Gegenverkehr kam, fuhren
wir die UKW-Antenne genau in diesem Spalt.

An der Schleuse Hammarby brauchten wir nicht lange zu warten. AnschlieBend wurde noch getankt




und die Motorfundamentschrauben nachgezogen, ein Problem, das uns den ganzen Toérn iiber
verfolgte. Nach Birka mufite gekreuzt werden. Um die Kulisse perfekt zu machen segelte ein
Wikingerschiff im Abendlicht zwischen den Inseln umher.Seekartentrocknen bei 35°C
Auf Bjorko fiel uns sofort der hohe Felsen mit einem groflen steinernen Kreuz darauf auf. Nachdem
wir vor Heckanker festgemacht hatten (er hielt sofort in einem Ankergrund aus weillem Ton), ging es
an Land. Zuerst erklomm ich mit Tina den groBBen Felsen, auf dem das komische Kreuz stand. Danach
kletterten Tina und Niels sofort in einen der iiberall herumstehenden Kirschbidume, um leichter an die
wohlschmeckenden Kirschen heranzukommen.
Am Dienstag war geplant, nach Mariefred (SchloB8 Gripsholm) oder Skokloster zu segeln, aber da um
14.00 Uhr eine Inselfithrung auf Deutsch angeboten wurde (Kosten in der Hafengebiihr enthalten),
entschlossen wir uns, einen Hafentag einzulegen und die Insel eingehender zu erforschen. Am
Sanitidrgebdude hing ein Zettel, auf dem frei libersetzt stand, da3 der Hafen genau an diesem Tag von
10 bis 15 Uhr fiir die Sportschiffahrt gesperrt sei.
Da wir kein schwedisch verstanden, stellten wir uns dumm und legten als Strategie fest, dall immer 2
Mann an Bord bleiben sollten. Falls ein Auslaufen notwendig werden sollte, war ein Ankern in der
Bucht und Ubersetzen mit dem Schlauchboot geplant. Vorher war mit dem Schlauchboot schon
erkundet worden, ob man an den Felsen im Uferbereich festmachen konnte, aber es war zu flach. Also
blieben erst Stephan und Michael an Bord. Der Rest ging ins Museum und bestaunte die Relikte der
alten Wikinger bzw. die Modelle der Stadt Birka. Wikingerschiffe hatten sich kaum eingefunden. Nur
zwei oder drei kleinere Exemplare lagen am Steg und eigentlich hitte keine Yacht deshalb ablegen
miissen. Aber wie Michael und Stephan berichteten, erfalite den neben uns liegenden Dénen die Panik
(wahrscheinlich ist er schon mal von Wikingern ausgeraubt worden). Er legte ab und schob dabei sein
achtern angebundenes Beiboot unter unsere Ankerleine. Darauthin gab er volle Kraft zuriick und zog
unsere Ankerleine iber sein Beiboot. Nach der Ankerleine kam dann der Kettenvorlauf zum Vorschein
und dann der Anker. Da der Anker danach nicht mehr hielt, vorholten sich Michael und Stephan in die
Bucht, um dort zu ankern. Ich sah das aus dem Museumsfenster und sprintete als Unterstiitzung hin.
Dabei sah ich, warum der Anker nicht mehr hielt. Der 6mm-Bolzen, der den klappbaren Stock
arretierte, war weg. Kein Wunder, das der Anker dann nicht mehr hielt. Ich méchte mal wissen, wie
T das Beiboot des
Dénen nach dieser
Aktion aussah.
Danach nahmen wir
an der Inselfiihrung
teil, die von einer an
den Ausgrabungen
beteiligten
Archéologin
durchgefiihrt wurde.
Dabei ereilte auch
meinen Fotoapparat
~ der Tod (zum Gliick
~ hatte ich mir vor der
Reise einen zweiten
gekauft).

Der Hafen von Birka



Die Stadt Birka war einst ein grofles Handelszentrum der Wikinger, iiber das der Osthandel mit dem
heutigen Ruflland und dem byzantinischen Reich abgewickelt wurde. Gegeniiber der Stadt wurde der
Hof eines Jarls oder Konigs ausgegraben. Dieser war der Schutzherr der Stadt, fiir deren Aufgabe man
verschiedene Theorien hat: Abschnitt vom siidlichen Wasserweg (heute Sodertélje-Kanal) durch
Landhebung, Pliinderung, Verschmutzung des Trinkwassers oder durch Aufgabe der Stadt durch den
Schutzherren (Birka war heidnisch und ein Religionswechsel des Jarls kann zur Griindung des
christlichen Sigtuna und zur Aufgabe von Birka gefiihrt haben).

Anschlieend machten wir unseren privaten Inselrundgang. Wir entdeckten noch weitere Kirschbaume
mit schmackhaften Friichten.
Auflerdem fanden wir noch
Blaubeeren und wilde
Erdbeeren, = Wacholderbeeren
und Pilze. Wir sammelten eine
ganze Menge Pfifferlinge. Ich
sammelte auch eine Marone,
ein paar  Birken- und
Butterpilze. Niels kannte diese
nicht bzw. vermutete, dal} diese
Pilze hier in Schweden anders
aussehen. Deshalb af3 ich sie
abends  alleine. Es  hat
geschmeckt und ich lebe noch.
Zum Abschluf3 des Tages gab es
noch einen schonen
Doppelregenbogen zu sehen.
Am Mittwoch wurde noch ein
kleiner Abstecher in den Mailarsee gemacht. Wir hielten uns noérdlich und ankerten an einer kleinen
Schire namens Koholmen zum Essen und zur Kontrolle des Ruders, das mir etwas schwergingig
vorkam. Ein Tauchgang zeigte jedoch, daB alles in Ordnung war. Eigentlich wollten wir auf der Schére
Essen, aber die schwedischen Vogel schienen gerade diesen Felsen als ihre Toilette auserkoren zu
haben. Also wurde an Bord gegessen. Anschliefend wurde etwas Mittagsschlaf gehalten. Piinktlich
zum Ablegen gab es einen kréftigen Schauer. Dann nahmen wir Kurs auf den Sodertélje-Kanal. Da der
Wind zunahm und es Schauerbéen gab, wurde gerefft. Vor der Einfahrt sahen wir noch ein altes
Fahrgastschiff, noch einen richtigen Dampfer, der dicke Qualmwolken ausstief3.

Abendrot mit Regenbogen in Nykobing Schweden

Die Ankerbucht von Fifnong

Vor der Schleuse muBiten wir ldnger warten, da Berufsschiffahrt den Vorrang hat und Berufs- und
Freizeitschiffahrt nicht gleichzeitig geschleust werden. Neben der Schleuse gaben ein paar besoffene
Penner eine kleine Showeinlage. In Schweden scheinen sogar die Penner reich zu sein, wenn sich bei
den Preisen Alkohol in solchen Mengen leisten konnen.



Gegen 22.30 wurden wir dann geschleust und legten im Yachthafen an. Die Leute, die schnell noch auf
Toilette gingen hatten Gliick, denn kurz danach wurden die Klos abschlossen.

Am Donnerstag ging es dann bei schonsten Sonnenschein mit einem Anlieger siidwarts in die Schéren.
Der Sonnenschein ging dann langsam in bedeckten Himmel iiber und die Navigation ging von
Berufsseekarten zu den Sportkartensitzen iiber.

Als Tagesziel wurde eine Ankerbucht der Insel Fifdng (das klingt zwar pazifisch-asiatisch, liegt aber
noch in Schweden) auserkoren. Die Seekarte verzeichnete auf der Insel ein kleines Herzhduschen. Als
wir einliefen, waren die besten Plétze schon belegt. Wir entschlossen uns, an einer Stelle anzulegen, an
der wir vom Tiefgang her bis ans Ufer konnten, dieses jedoch recht steil war. Niels gelang der Sprung
an den Felsen und er kletterte mit dem Festmacher los. Micha folgte ihm und dann mehrere Varianten
der Befestigung an Felsen und Badumen durchprobiert, was von den Nachbarliegern neugierig bedugt
wurde. Nachdem wir fest waren, wurde die Seilfahre Schlauchboot fertiggemacht und es ging auf
Inselerkundung. Die Felsen waren ganz schon naBl und rutschig und man muBite ziemlich aufpassen.
Erst wurden die hochsten Felsen erklommen und dann ging es durch den dunklen Wald (mit leckeren
Blaubeeren) und am Ufer in Richtung Paradies (das ist der Name eines kleinen vorgelagerten Felsens).
Kurz nach dem wir zuriick waren, begann dann der Regen. Und dann kamen sie, die Bestien des
Norden. Nein, nicht die Wikinger, viel blutgieriger, die Miicken.

Am Freitag, den 7.8. ging es kreuzenderweise durch die Schéren, bis an einer Engstelle Rudolf helfen
mulite. Hinter der Engstelle wurde wieder gesegelt. Ein aufziehender Schauer verhiel uns minimale
Sichtweite. Wir machten noch einen Standort und dann ging es los. Zum Gliick waren 2 Folkeboote
vor uns, an die wir uns hingen konnten. Nachdem das Ganze voriiber war und wir unseren Standort
iiberpriifen wollten, gelang es uns nicht, Karte und reale Welt in Ubereinstimmung zu bringen. Zum
Gliick hatten wir ja die Folkeboote vor uns. Eine kurze Untersuchung zeigte, das wir die Karte, auf der
gesucht wurde, schon langst verlassen hatten. Tja, diesen KartenmaBstab ist man eben nicht gewohnt.
Es ging dann normal weiter und die Sonne kam wieder zum Vorschein.

Ab und an muBte Rudolf helfen, wenn der Wind zu weit von vorne kam. Bei einer diese Passagen
kamen plotzlich komische Gerdusche und der Geruch verbrannten Gummis und heiflen Stahls aus dem
Maschinenraum. Nachdem ich die Motorverkleidung weggerissen hatte, sah ich die Bescherung. Eine
der beiden Schrauben der Lichtmaschinenhalterung hatte sich gelost. Dadurch lag die ganze Last auf
der zweiten Halterung, die abbrach. Das Ganze schliff dann am Schwungrad und der Keilriemen
uiberlebte die Sache auch nicht. Also aus dem Fahrwasser raus, Maschine aus und Anker iber Bord.
Eine Reparatur mit Bordmitteln war unmdglich. Die néchste Stadt war Nykdbing, und von da genau
kam der Wind her. Also den ganzen Elektrikfummel vom Motor abgekoppelt, die abgebrochenen Teile
so festgezurrt, daB3 sie nicht mit rotierenden Teilen in Beriihrung kommen konnten und los. Wenn es
vom Kurs her ging, zogen wir das Gro3 zur Unterstiitzung heran. Das gut betonnte Fahrwasser der
Einfahrt von Nykobing wies etwa 1 bis 2 Knoten auslaufenden Strom aus, verursacht durch den in
Nykobing miindenden FluB. Aber wir schafften es trotzdem und legten abends im Hafen von
Nykobing an. Dort erkundigten wir uns gleich bei der Hafenmeisterin nach einer Werkstatt, nachdem
wir uns zwischen den weidenden Kanadagédnsen einen Weg zum Hafenbiiro erkdmpft hatten. Aber es
war Freitag abend und da arbeitet in Schweden keiner. Der Mann der Hafenmeisterin arbeitet aber in
einer Werkstatt und die Hafenmeisterin wollte ihn fragen, ob es am Sonnabend klappt.

Abends gab es noch etwas Regen, der eine wundervolle Kombination aus Regenbogen und Abendrot
zauberte. Ich demontierte derweil noch die gebrochene Halterung, wihrend Niels und Michael auf den
Rummelplatz gingen.

Am Sonnabend friih ging sofort zur Hafenmeisterin, um nach der Werkstatt zu fragen. Sie sagte, sie
wolle um 9 mal bei dem Chef anrufen. Inzwischen hatte Niels beim Brotchenholen einen 1A
ausgeriisteten Werkstattwagen mit Monteur geortet. Diesen hatte er sofort zum Hafen geschickt, wo er
fiir 6 Dosen Liibzer und 100 Kronen den Halter zusammengeschweiflt und uns noch die nétigen
Schrauben gegeben hat. Die Hafenmeisterin wunderte sich nur, dall schon einer von der Firma da war,
ohne daf} sie beim Chef angerufen hatte (zufillig war der Monteur von der Firma, bei der ihr Mann
arbeitete).

Da Tina irgendeine Allergie hatte, die sich in juckenden Ausschlag an den Handen duBerte, war ein
Arztbesuch fillig. Da Wochenende war und kein Arzt Sprechstunde hatte, telefonierte die
Hafenmeisterin erstmal herum und organisierte einen Termin am Nachmittag. Das hiefl also Hafentag.
Wir beschlossen einen Stadtbummel mit anschlieBendem Arztbesuch zu machen. In der Stadt war
buntes Markttreiben. Ein Angler hatte am Flul einen Lachs von ca. 70..80 cm Lénge gefangen.



Nachdem er gewogen und fotografiert war, lieB er ihn wieder schwimmen. Da der Lachs schon
méchtig einen weg hatte, hielt er ihn ins Wasser und bewegte ihn vor und zuriick. Komischerweise
hielt er den Lachs mit Schwanz in die Strémung, dafl das Wasser nicht durch die Kiemen flielen
konnte. Trotzdem paddelte der Lachs nach einiger Zeit wieder von dannen.
Der Arzt verschrieb Tina ein Tabletten und gab ihr ein paar davon mit.
Abends verdarb der Regen Niels und Michael den Besuch beim Rummel. Fiir den ndchsten Morgen
planten wir mal ausnahmensweise ein frithes Auslaufen, um die durch den Hafentag verlorene Zeit
wieder gut zumachen. Aber Niels machte alles zunichte. Er hatte clevererweise seine Wésche
gewaschen (mit der Hand) und im Waschmaschinenraum in den Trockner getan. Das ist ja an sich
nicht verkehrt gewesen. Aber der Waschraum wird von der Hafenmeisterin fiir Leute aufgeschlossen,
die ihre 20 Kronen fiir das Wéschewaschen bezahlt haben. Niels hatte zufilligerweise gerade einen
Zeitpunkt abgepaft, als der Raum aufgeschlossen war.
Da die Hafenmeisterin erst gegen halb neun kam, wurde es wieder mal nichts mit frith auslaufen. Da
es ganz schnell gehen sollte, vergal Niels auch gleich unsre 2. Abwaschschiissel im
Waschmaschinenraum.
Aber dafiir hatten wir Schonwetterwolken mit guten Wind. Unter Spi ging es dann zwischen dem
Schilf hindurch in zuriick in die Schéren. Dort mufite der Spi dann weg, aber auch ohne ging es mit
Rauschefahrt zwischen den Felsen hindurch. Uns so ging es weiter, schones Wetter und Rauschefahrt.
Auf dem Weg entdeckten wir ein ungewdhnliches Toppzeichen, eine goldene Krone auf einer griinen
Tonne. Wahrscheinlich die Froschkonig-Tonne.
Fiir den Abend suchten wir uns eine Ankerbucht auf der Karte. Die ausgesuchte Schire war
ohne Namen und lag auf
58°10,4’ N und 016°54,6’ O.
Die Karte versprach 6m
Tiefe bis ans Ufer. Aber ca.
15-20m vor dem Ufer
lauerten die ersten Felsen
unter Wasser. Also wurde
eine lange Landleine gelegt
und das Schlauchboot als
Seilfahre genutzt. Ich
sammelte erst mal Feuerholz
und sorgte fir Wirme und
Licht, wéhrend Niels alles
fiir’s Abendbrot
A zusammensammelte. Am
P Lagerfeuer gab es dann
Bratwurst am Spiel3 zu Rotwein und weiteren Leckereien bei Mondschein.
Am néichsten Morgen testete ich im klaren Wasser meinen neuen Unterwasserfotoapparat aus. Der Tag
bescherte uns nach dem Ablegen schwache Winde und Sonnenschein. Mittags legten wir bei einem
Fischer an, um etwas zum Essen zu besorgen. Das Wasser dort war glasklar, man konnte bei 3,5m
Tiefe noch jede Einzelheit auf dem Grund erkennen. Wir kauften etwas Scholle. Der Fischer sprach
zwar kein Englisch, aber Niels’ Frage: ,,Pay in beer?* verstand er. Also bekam der Fischer ein paar
Dosen Bier fiir seine Schollen. Niels wollte noch etwas Aal kaufen. Dazu folgten wir dem Fischer iiber
eine kleine Briicke auf eine andere Schéire. Im etwa einen halben Meter tiefem Wasser tummelten sich
Tausende Fische, wohin man guckte alles voller Fische, ca. 15..20 cm lang.
Mit den schwachen Winden ging es weiter in Richtung Loftahammar. Dort wollten wir die Tabletten
gegen Tina’s Allergie besorgen und dann am nichsten Tag in Richtung Gotland die Schéren verlassen.
Loftahammar erreichten wir kurz vor LadenschluB, aber die dortige Apotheke war eigentlich mehr
eine Bestell- und Auslieferungsstelle. Dort mufite man 1..2 Tage auf seine Medizin warten. Also wurde
beschlossen, da3 am néchsten Tag friih in der néchstgelegenen Stadt die Medizin geholt werden sollte,
um schnell ablegen zu konnen.
Am Dienstag friih machte Niels sich auf den Weg. Es passierte wieder das gleiche, was wir vor vier
Jahren schon hatten. Es wurde gesagt, dal die Stadt 2-3 Meilen entfernt sei. Ich weill zwar nicht, wie




Der Hafen von Visby
lang eine schwedische Meile ist, aber es scheinen so ca. 10km zu sein. Niels schaffte die Hinfahrt mit
dem Bus, die Riicktour erledigte er per Pedes. Das verschaffte uns die Zeit, das Schiff mal komplett
durchzuliiften und etwas Mittagsschlaf zu machen. Ich besorgte noch eine Seekarte vom nordlichen
Gotland. Um 15.00 Uhr legten wir dann ab. Ziel war Farésund, dort wollten wir uns die Raukas
(Felsséulen aus Korallengestein) begucken. Wind war nicht besonders viel, aber wir konnten einen
Anlieger fahren. Ich ging die erste Wache mit Tina. Die Nacht war sternenklar und wunderschon. Der
Wind raumte leicht. Es kamen Funkelfeuer in Sicht. Sie mufiten sich auf Gotland befinden, aber
samtliche in der Karte verzeichnete Feuer waren weder hoch genug, um schon sichtbar zu sein noch
waren es Funkelfeuer. Spiter stellte sich heraus, das es die Funkelfeuer von sehr hohen Funkmasten
waren, welche komischerweise nicht in der Karte standen. Zum Wachwechsel horten wir um 5 nach 1
den Seewetterbericht des Deutschlandfunks. Vorher war es ganz lustig, in einer schonen Sternennacht,
mitten auf der Ostsee etwas von Staus auf deutschen Autobahnen zu horen.
Kurz vor 6 kam dann die Kiiste Gotlands in Sicht. Der Wind lieB nach und raumte. DaB3 hief
Spinnackersegeln und wir weihten unsere Leichtwind-Spischoten ein. Um 15.15 legten wir dann in
Farosund an. Dort machten wir uns gleich auf den Weg zum Bungemuseum, von dem wir in einem
Prospekt iiber Gotland gelesen hatten. Nach ca. 2-3 km Fulweg waren wir dort. Es war ganz
interessant, nur es schlol schon um 18 Uhr, also hatten wir nicht viel Zeit. Im Bungemuseum sind
allerlei Gegenstinde ausgestellt, die der Griinder, Herr Bunge, zusammengetragen hat. Die kleineren
Exponate sind Bildsteine von den Wikingern, die groBeren komplette Bauernhdfe aus der Zeit ab dem
17. Jahrhundert. MittelgroBe Exponate waren u.a. eine wind- und eine wassergetriebene Sdgemiihle,
diverse weitere Windmiihlen zum Antrieb von Werkstitten und Mahlsteinen, alte landwirtschaftliche
Gerite und Gebdude, Reepschligereien etc. Aulerdem gab es eine Spielwiese fiir Kinder. Dort lagen
u.a. 2 Paar Stelzen und Hufeisen zum Hufeisenwerfen herum. Nachdem Niels das erste Mal in seinem
Leben auf Stelzen gelaufen war, versuchten wir uns im Hufeisenwerfen. Das machte richtig Spal3.
Nachdem der Museumswiérter uns vertrieben hatte, ging’s wieder in den Hafen. Unterwegs genossen
wir die Landschaft. Es gab Felder, bei denen man nicht wufite, ob dort Korn oder Mohn angebaut
wurde. Vielleicht sollten daraus Mohnbrétchen werden. Im Hafen konnten wir feststellen, daf3 die im
Hafenhandbuch als sehr gut gepriesenen Sanitdranlagen doch nur Durchschnitt waren. Der Hafen an
sich ist nicht sehr umwerfend gewesen, die anderen Yachthidfen in Farosund allerdings auch nicht.
Naja, bis zu Frithjahr war hier fiir Auslinder ,,restricted area“.
Am nichsten Tag, Donnerstag (nicht Freitag!) 13.8. war der Himmel grau, es stiirmte und regnete.
Nach einem Besuch beim ICA-Supermarkt untersuchten wir die Mdglichkeit, mit der Fahre oder dem
Bus nach Far6 zu fahren, um dort die Raukas zu besichtigen. Das wurde als zu zeitaufwendig bewertet
und nach dem Fiinf-nach-Elf-Wetterbericht (Sturm und Starkwind fiir alle Vorhersagegebiete, fiir uns
eine 6 aus Ost) entschieden wir uns zum Auslaufen. Zum Anfang hatten wir die 6 von hinten und auf
dem Weg nach Visby konnten wir in der Abdeckung der hohen Felsenkiiste Gotlands segeln. Also
gerefft und die Fock 4 angeschlagen. Mit der Fock 4 passierten wir auch den Fardsund. Der Wind
verursachte einen starken mitlaufenden Strom. Im Sund gibt es eine Engstelle mit einem
ausgebaggerten und betonnten, schnurgeradem Fahrwasser. Dort muflte ich erstmal den Fotoapparat
hervorholen, denn die Wirbelschleppe an der ersten Tonne war méchtig gewaltig. Die ndchsten Tonnen
waren Spierentonnen. Anfangs guckten sie noch etwas aus dem Wasser, aber die letzten waren nur als
Schimmer unter Wasser auszumachen, iiber dem ein Wirbel stand. Ich schitzte den Strom auf 4..5
Seemeilen pro Stunde. Bei 5 Knoten FAW ergab das rasante 9..10 Knoten FiiG. An der Nordkdiste
hatten wir noch Raumschotskurs und Rauschefahrt mit Schiebewellen unter Fock 4. In der Abdeckung



der Kiiste setzten wir dann das gereffte GroB3, welches kurz danach ausgerefft wurde, weil der Wind
doch nicht hielt, was der Wetterbericht versprach.
Bei ausreffen brach allerdings das GroBfall, und zwar an der Stelle, wo es immer auf der Nagelbank
belegt wird. Dummerweise rauschte es aus. Es wurde erstmal durch die Dirk ersetzt. Bei Stenkirka
kramte ich den Sextanten raus und wies die Crew in die praktische Durchfiihrung einer
Hohenwinkelpeilung ein. Da der Wind sich mehr und mehr verfliichtigte und Visby voraussichtlich
erst nachts angelaufen wurde, iibergab ich Michael die Wache und verzog mich in die Koje. Kurz vor
Sonnenuntergang kam ich wieder an Deck. Da der Wind einschlief, entschieden wir uns, Rudolf um
Hilfe zu bitten. Aber kurz nach dem Starten schickte ich Rudolf wieder zur Ruhe. Das kleine griine
Lampchen verkiinde ndmlich zuwenig Oldruck. Also nachgucken: Ol mufBite nachgefiillt werden. Das
kriegten wir mit einer aufgeschnittenen Brennspiritusflasche als Trichter trotz Seegang und Dunkelheit
ganz gut. Also Rudolf wieder aufgeweckt und den Vorwirtsgang rein. Der Motor tourte hoch, aber es
kam kein Schub. Also Motorluk aufgeschraubt und nachgeguckt. Im Maschinenraum war alles i.0.
Vielleicht lag es ja daran, daB3 Getriebe und Motor den gleichen Olhaushalt hatten und das Ol sich im
Getriebe noch nicht so richtig verteilt hatte. Also einfach mal den Riickwértsgang rein, dann wieder
vorwérts und alles war wieder in Ordnung. Gegen Viertel Zwolf machten wir dann im Hafen fest,
neben einen auf Mississippi-Dampfer getrimmten alten Passagierschiff, welches als Bar diente.
Der nichste Tag war als Hafentag geplant. Am Morgen liefen 2 schwedische U-Boote ein. AuBBerdem
lag die Dory im Hafen, eine Rostocker Charteryacht, die wir einmal zu Ostern gechartert hatten. Den
weitesten Anreiseweg hatte jedoch eine australische Yacht. In Visby gab es viel zu sehen, die
malerische Altstadt, Museen, Kirchenruinen, den Galgenberg usw. Das Wetter war schon und abends
ging ich noch mal mit Tina am Strand Fossilien sammeln. Der Abend war fiir Michael der letzte an
Bord, am néchsten morgen ging seine Féhre, zuriick nach Deutschland, arbeiten. Er befiirchtete nur,
durch die Lifemusik auf dem Mississippi-Dampfer nicht schlafen zu konnen. Aber E-Technik ist ja
(fiir Maschinenbauer) bekanntlich schwarze Magie. Jedenfalls kamen plotzlich aus dem Schaltkasten
des Dampfers, der an der Pier stand, Rauchwolken und Gestank und das Schiff wurde dunkel und
ruhig. Fiir diesen Abend war Schlu3 mit Musik und Barbetrieb.
Am Sonnabend, den 15.8. mufite Michael uns verlassen. Das war schade, aber endlich hatten wir
etwas mehr Platz. Mit 5 Leuten auf der Shanty ist es auf lingeren T6rns wirklich verdammt eng.
Vormittags reparierten wir das GroBfall und checkten die
Strecke bis Laboe und die verbleibende Zeit. Dieser Tag
| war noch als Hafentag geplant. Ich durchstreifte mit Tina
_ die Kiiste siidlich von Visby. Die Gegend ist zwar ein
Militérgebiet, aber wenn keine Ubungen sind ist es fiir
jedermann zugénglich.
Am Sonntag ging es dann friih los. Hinter den Molen stand
=" eine steife Brise und ordentlich Welle, aber nicht zuviel fiir
j die Shanty. Ziel war die nordlich Einfahrt in den
il Kalmarsund, die wir gerade so anliegen konnten. Tina und
Niels verzogen sich gleich wieder unter Deck zum Schlafen
s - . waw Und Stefan lieB sich zusammen mit mir mit kaltem
- q? L& Ostseewasser vollspritzen.
e &+ Bald kam Karlso in Sicht. Eigentlich wollten wir dort die
, = Hohlen besichtigen, mufBiten das Ganze jedoch aus
M Zeitmangel absagen. Mit der Zeit schralte der Wind und ich
entschlo3 mich, nicht den Kalmarsund, sondern einen
Hafen am Ostufer von Oland anzulaufen. Bald {ibernahm
Tina mit Niels die Wache. Sie fuhr einen Holer, auf dem sie
wesentlich hoher an den Wind kam, da die Welle auf dem
Streckbug ungilinstiger kam. Sie fuhr in den Kalmarsund
hinein. Borgholm wurde als Ziel auserkoren. Die Nacht
: konnte ich nicht so recht schlafen. Niels ging Ruder. Das
Felsenlandschaft (im Hintergrund ~ merkte man daran, dall entweder das Schiff zuviel kréngte
der Hafen von Visby) wenn er zu weit abfiel oder in den Wind schof3. Dann nervte
er mich damit, was ,,El Eff Ie* in der Seekarte bei den
Leuchtfeuern hieB3. Ich sagte ihm, das heife ,,El Eff EI* und stehe fiir Long Flash, was soviel wie Blink




heifit. Nachts machten wir dann wieder Wachwechsel und passierten im Morgengrauen die Blaue
Jungfrau. Vor Borgholm muften wir noch einmal einen Holer fahren. Nach dem Anlegen in Borgholm
gegen 11.10 organisierten wir uns erstmal den Zahlencode vom Klo bei anderen Hafenliegern, da das
Hafenmeisterbiiro erst abends wieder ge6ffnet hatte.

Danach wurden die Eichenwilder und die Burgruine besichtigt. Danach gab es noch einen
Stadtbummel und Abends die Reparatur einer Schotwinsch. Der anschlieende Térnplan sah nur eins
vor: Meilenfresserei bis Laboe. Mit zwei Ubernachtungen, mindestens 4 kn durchschnittliche Fahrt
und bei stindigem Kreuzen konnte es zu schaffen sein bis zum Regattastart in Laboe.

Am Dienstag ging es um 8.35 los. Nach anfinglichem Kreuzen hatten wir einen Anlieger mit
Rauschefahrt. In Kalmar legten wir zum Tanken an. Das dauerte iiber eine Stunde, da der Tankwart
erst herantelefoniert werden muflite. Weiter ging es mit einem Anlieger und Rauschefahrt. Um 24.00
Uhr erreichten wir Sandhamn.

Am néchsten Morgen wurde unter Segeln abgelegt, mit Schwerwindgenua und dem einmal gerefften
Grofisegel. Ziel war Ystad oder Kaseberga oder ein anderer Hafen in der Gegend. Der Wind kam aus
westlicher Richtung. Nach dem Passieren von Utklippan hatten wir eine méchtige Welle zu stehen.
Wir taten uns das eine Weilchen an. Dann trommelte ich die Freiwéchler Tina und Niels raus und
verkiindete den Abbruch der Tour und das Anlaufen von Karlskrona. Damit war es endgiiltig, daB3 wir
zum Start der Veteranenregatta nicht in Laboe sein kdnnten..

Tina verholte sich wieder in die Koje, wahrend wir mit ca. 2 m Welle zu kimpfen hatten, die groB3en
hatten vielleicht auch mehr. Pl16tzlich kam Tina hoch und vermeldete, ihr Kojenpolster sei na3. Eine
Peilung ergab, daB3 in der Bilge einiges an Wasser stand. Das war durch die Schriaglage bis zu Tina’s
Koje vorgedrungen. Niels machte sich sofort ans Pumpen, das ging jedoch etwas schwer und war bei
dem Seegang auch nicht so einfach. Also wurden die Bodenbretter weggerdumt und gepiitzt. Kurz eine
Erklarung zur Herkunft des Wassers: Die alte Tankentliiftung fiihrte durchs Deck in den Heckkorb. Da
sie verstopft war, verlegte ich sie anders. Dabei verschlof ich das 5..6 mm - Loch im Deck nicht sofort
und vergal3 es dann. Durch die starke Schréiglage stand das Loch hiufig unter Wasser, was natiirlich
munter ins Schiff lief.

Nach dem Pumpen wurde gerefft und die Fock gewechselt. Die Ansteuerungstonne wurde mit
Unterstiitzung der Game-Boy-Navigation gesichtet und gegen 15.10 legten wir in Karlskrona unter
Maschine an. Die Stegnachbarn waren hauptsidchlich Deutsche mehr oder weniger fortgeschrittenen
Alters, mit Schiffen von 12 m Lidnge aufwérts. Diese waren auch ,,eingeweht”. Zundchst mufiten die
nall gewordenen Sachen (Polster, Seekarten etc.) getrocknet werden. Dank des vorbildlich
eingerichteten Waschraumes mit Wischetrockner und Trockenschrank ging das ganz gut. Seekarten
trocknen vorziiglich bei 35°C im Trockenschrank. Am besten trockneten die alten deutschen
Sportbootkarten, am aufwendigsten waren die schwedischen Sportbootkarten, da sie alle einzeln in
einer Plastehiille verpackt sind.

Niels okkupierte gleich die von ihrem Polster entbloBte Salonkoje und funktionierte sie als
Kiichentisch um. Er bereitete ein paar Schollen zum Abendbrot. Beim Essen fragte unsere
Stegnachbarin, was fiir eine gute Bratpfanne wir héatten, weil die Haut der Fische nicht verklebt sei.
Niels meinte, daB3 die Pfanne die billigste aus den Giistrower Kochtopfwerken sei und die Haut der
Fische hitte er vorher abgezogen.

Am Donnerstag plante ich mit Tina alternativ einen Stadtbummel oder einen Besuch im
Marinemuseum. Da es nicht regnete und laut Wetterbericht mindestens zwei Hafentage feststanden,
entschlossen wir uns zum Stadtbummel. Die anderen besuchten das Marinemuseum.

Am Freitag frith versprach der Wetterbericht etwas abflauenden Wind, fiir uns aber noch zu haarig.
Die Leute, die am néchsten Montag wieder arbeiten muB3ten, hatten friih mit ihren Yachten fluchtartig
den Hafen verlassen.

Wir besuchten das Marinemuseum. Nach unserem letzten Besuch ist das Museum in ein nagelneues
Gebdude umgezogen. Im kleinen Museumshafen liegen zwei alte ,,Schutzbleche und ein altes
Segelschulschiff, alte Kriegsschiftbarkassen, ein Handelsseglernachbau aus dem 14. Jahrhundert und
die Hiorten, noch ohne Rigg. In einer alten Halle waren neben alten Beibooten und Schiffsteilen auch
ein paar alte Gliihkopfmotoren. Im Freigeldnde steht das erste schwedische U-Boot, ein Geschiitzturm,
eine Torpedobootsbriicke und die obligatorischen Anker.

Im neuen Gebdude gibt es ein groB3e Halle fiir die Galionsfiguren und interessante Ausstellungen, z.B.
zur Schiffskonstruktion (z.B. 300 Jahre alte Schleppkanalkonstruktionen), Schiffsbau, Leben an Bord,
Withbread-round-the-world-Regatten, Schnellbootsturbinen, Tauchen, Bergungstechnik,



Unterwasserarchiologie und vieles andere mehr. Der Clou des Museums ist jedoch etwas anderes: Das
Museumsgebédude steht zum Teil auf Betonpfeilern im Wasser. Das ist an sich nichts besonderes. Aber
das Museum steht genau iiber einem Schiffswrack. Dieses kann man besichtigen, indem man einen
Stahltunnel betritt, der mit Glasfenstern versehen ist. Trotz des etwas triiben Hafenwassers konnte man
gut Spanten, Beplankung, Wegerung und eine Kanone sowie auch einige Fische erkennen. Mit
anderen Worten: sehr empfehlenswert.

Zuriick im Hafen waren die Leute von einem Schiff dabei, ihre Gritings und andere Naturholzteile zu
schleifen und zu lackieren.

Am Sonnabend klapperten wir einige der zahlreichen second-hand-Liden ab und bummelt noch mal
durch die Stadt. Im Wetterbericht jagte ein Tiefdruckgebiet das andere, und zur Wiirze kamen noch
zwei Troge hinzu. An ein Auslaufen war nicht zu denken. Ich fuhr mit Niels’ geborgtem Fahrrad und
einer kleinen Flasche Johnny W. zu einer Volvo-Penta-Werkstatt. Der Werkstatteigentiimer versicherte
uns, daB} es fiir Rudolf keine Ersatzteile mehr gébe, aber gute Gebrauchtteile seien noch beschaffbar.
Um seinen Eifer beim Beschaffen von Kolben-Zylinder-Baugruppe und Getriebe etwas anzuspornen,
lieB ich ihm die Flasche Johnny W. dort.

Sonntag gingen wir noch mal ins Marinemuseum, dabei nutzten wir einen Trick: Die ,,Eintrittskarten*
sind runde Aufkleber, die man sich auf die Sachen kleben soll. Auf diesen Aufklebern ist das aktuelle
Datum aufgedruckt. Nach dem Museumsbesuch kleben die meisten Leute ihre Eintrittskarten an die
Laternenpfzhle vor dem Museum. Wir brauchten nicht lange suchen, um dort passende Aufkleber zu
finden.

Ins Schwimmbad beim Hafen wollten wir auch, aber als es losgehen sollte, hatte keiner mehr Lust. Fiir
den néchsten Tag hatte der Wetterbericht segelbares Wetter angesagt: Siidost 3-4, spéter Ost 6,
nordwestdrehend. Mit Ost liel3 es sich leicht iiber die Han6bucht , riiberrutschen®. Aber die Héfen an
der Ostkiiste der Hanobucht waren nach der nautischen Literatur bei starken Ostwinden nicht
anzulaufen, wegen Seegang und quersetzenden Strom. Nur Simrishamn sollte anlaufbar sein. Wozu
hat man denn den ,,Atlas der Wellenhohen fiir die siidliche Ostsee® an Bord. Dessen Aussagen
bestitigten die Vorhersagen des Seewetterberichts, und das hief3: Morgen ftiih ist Auslaufen angesagt.
Abends wollte ich Tina noch mal den Motor erkldren und ihr Tips geben, wo was nicht in Ordnung
sein konnte, wenn er nicht will. Dabei stellte sich heraus, dal Wasser im Brennraum war. Ich kurbelte
Rudolf ein paar mal ohne Kompression durch und startete ihn dann. Er sprang an und lief normal.

Am Montag, den 24.8. legten wir dann frith morgens unter Maschine ab. Rudolf spuckte grole Wolken
Weillrauch aus, der sich nach einer Minute in den {iblichen Schwarzrauch umwandelte. Nach ein paar
Minuten liel seine Leistung nach. Ich bereitete schon alle auf das Segelsetzen vor, da ich schon
vermutete, dal Rudolf uns verlassen wiirde. Und richtig, keine Minute spiter mufiten wir aus dem
Hafen kreuzen.

Danach hatten wir zunéichst einen Anlieger, spiater muflten wir kreuzen. Da es nicht so giinstig war,
durch die Durchfahrt in der U-Bootsperre aus Stein zu kreuzen, wollte Tina die nédchstbeste
Schlepphilfe ,,anheuern”. Das war die SY ,Gina“ aus GroBenbrode, auf der eine Aaltere
Herrenmannschaft segelte. Wir erkldrten unser Problem mit dem nicht funktionierenden Motor. Sie
schleppten uns daraufhin bis ca. 2 sm hinter die Sperre, damit wir aus den Untiefen heraus waren. Dort
empfing uns Flaute, so dal wir den Anker iiber Bord warfen, um nicht zuriickzutreiben. An uns
motorten die ganzen (deutschen ) Yachten aus Karlskrona vorbei, die dort wie wir so lange festlagen.
Das Anker war bei der wilden Diinung nicht gerade ein Vergniigen, man mufite sich festhalten, um
nicht umhergeworfen zu werden. Am spiaten Vormittag kam ein laues Liiftchen aus Ost auf, das uns
kurzzeitig die atemberaubende Geschwindigkeit von 2 Knoten erreichen liel. Zwischendurch kreiste
ein SAR-Hubschrauber {iber uns, er flog sémtliche Yachten und Dampfer an als wenn er etwas suchen
wiirde. Er fand aber nichts. Gegen 17 Uhr kam frischte der Wind auf, jedoch aus Nordwest. Am Abend
erreichte er 6 Windstdrken. Da ich keine Lust hatte nachts zu reffen und im Dunkeln in einen
unbekannten Hafen unter Segel einzulaufen wurde die Fock weggenommen und das 2. Reff eingerollt.
Damit war sicher, das wir erst morgens ankommen wiirden.

Zuerst planten wir Skillinge anzulaufen, aber dorthin muflten wir noch eine ganze Ecke kreuzen. Also
entschieden wir uns, nach Simrishamn zu segeln. Dort legten wir am Dienstag gegen 10.30 an. Das
Aufkreuzen im Hafen klappte. Der erste AufschieBer fiel zu kurz aus. Also die Fock noch mal hoch
und beim zweiten Versuch klappte es. Die Crew der ,,Gina“, die um unsere Motorlosigkeit wuliten,
sowie die anderen Hafenlieger halfen uns dann, uns zu einem besseren Liegeplatz zu verholen.

Im Hafen hatten sich die ganze Yachten aus Karlskrona wieder versammelt. Die Crew einer riesigen



Diisseldorfer Yacht hatte es aufgegeben und war mit dem Zug nach Hause gefahren. Im Hafen lag
auch eine monstrése Stahlyacht, die anstelle der iiblichen Yachtfahrrider einen Motorroller im
Heckkorb festgezurrt hatte.

Nach kurzer Stadterkundung beschlossen wir trotz horrender Fahrgelder mit dem Bus nach Ystad zu
fahren, um dort den Gebrauchtzubehorhindler zu besuchen, den Gerd Zucker uns empfohlen hatte.
Dort versprachen wir uns Ersatzteile fiir unseren Motor und zwei Reffwinschen. Der Héndler hatte
zwar ein Haufen Kram, auch interessante Sachen, aber nicht das wir brauchten. In Simrishamn zuriick
verkiindete der Schwedenseewetterbericht 6-8 Windstirken aus Nordwest. Das hie wieder einen
Hafentag. Wir zogen schon in Erwégung, uns nach Trelleborg durchzukdmpfen und dann mit der
Féhre zuriickzufahren und die Shanty spiter zu holen.

Am Mittwoch lieh sich Niels ein Fahrrad und verkriimelte sich. Um 20.00 Uhr wollten er wieder
zurlick sein. Ich bummelte mit Tina durch die Stadt und danach am Strand entlang. Es war
wunderschonstes Segelwetter, keine Schaumkrone zu sehen. Von wegen 6 bis 8. Am spiten
Nachmittag wartete alles auf Niels. Eigentlich hétten wir schon lossegeln konnen. Niels kam dann
kurz nach 20.00 Uhr. Der 20.30 Uhr -Wetterbericht verhief3: Jetzt oder nie! Ich telefonierte noch mal
kurz mit Deutschland und verkiindete unser Kommen. Gegen 21.30 Uhr legten wir ab. Ich tibernahm
mit Stephan die erste Wache bis zum Morgengrauen. Es war ein schones Segeln, das Wetter war gut
und in sicherem Abstand zogen auf dem Dampfertreck die Posi’s der Frachter entlang. AuBBerdem
sahen wir eine interessante Lichterscheinung. Als wenn hinter dem nordlichen Horizont eine
gigantische Lampe brannte. Von diesem Punkt gingen die Strahlen sternférmig etwa 5..10 km in den
Himmel.

Den geplanten Zwischenstopp in Klintholm lieBen wir ausfallen. Ostlich von Falster iibernahmen wir
wieder die Wache von Tina und Niels. Es wehte ordentlich mit 6 Windstdrken. Nachdem wir uns
umstindlich in Olzeug und Rettungswesten gepellt hatten, kam vor DarfBer Ort die Flaute. Ich
verfluchte die Wetterfrosche, die iiber Radio so einen Unsinn verbreiten. Aber das waren wir ja schon
gewohnt. Jedenfalls war gute Musik im Radio, wenigstens etwas. Tina und Niels kamen auch wieder
heraus. Piinktlich als sie wieder unter Deck gingen, kam der Wind. Das Zentrum des Tiefs schien iiber
uns hinweggezogen zu sein. Der Wind frischte stetig auf. Es wurde gerefft und das Vorsegel
gewechselt.

Vor Rostock kamen Tina und Niels wieder heraus und am 28.8. um 4.30 legten wir nach 717,7 sm ab
Stockholm wieder in Gehlsdorf an.

Dirk Schietke



Die Kinder im ASV 1998

Auch 1998 waren unsere Kinder innerhalb
der gemeinsamen Trainingsgruppe mit dem
Mecklenburgischen Yachtclub wieder sehr
aktiv, vermutlich haben sie fiir den ASV
sogar die meisten Regatten gesegelt. Nach
etwa 6-7 Kindern in den vergangenen
Jahren waren es dieses Jahr leider nur noch
4 ASV-er, auch die Segler werden eben dlter
und suchen nach der aktiven Jollenzeit die
Seekreuzer, wie beispielsweise Stefan
Joschko nun auf der Shanty weitersegelt.
Dagegen war es Albrecht Heitner auf dem 420er zu langweilig. Er hat sich nach der aktiven
420er Zeit nun einen 470er zugelegt - was eine reichlich feuchte Angelegenheit sein kann.
Ubrigens hat er auch SpaB an der Ubungsleitertitigkeit gefunden, so daB wir als Trainer nun
sehr stark vertreten sind.

Das Training fand an 2 Tagen in der Woche
entsprechend der verschiedenen
Altersgruppen und Kenntnisse in den
| unterschiedlichen Bootsklassen Opti, Cadet
a und 420er mit jeweils ca. 6-7 Booten je

g Trainingsgruppe statt. Nach Uberwindung
der hiufig vorhandenen Einstiegsdngste
werden die Grundkenntnisse und auch ein
wenig Ordnung schnell erlernt, so daf3
eigentlich jeder Segler nach ca. 2 Monaten
sicher bei mehreren Booten mithalten kann.
Einige von ihnen bevorzugen dann lieber die heimische Warnow, die heillen Regattasegler
jedoch kennen bald in
jedem Revier Land und
Leute. So haben wir in
Rerik bereits unseren
Stammzeltplatz, in
Ribnitz wohnen wir
gewohnlich im DRK und
~ in Waren zur Kameruner
' Buchtenbambule
brauchte man eigentlich
gar nicht schlafen - dort
wird ziemlich lange am
~ Lagerfeuer gesungen.
. Auch in Giistrow zur
Nebelregatta im Oktober
ist die Seglerfete im
wackelnden Bootshaus
tiber dem Wasser von den
Optis bis zu den 420ern bereits Tradition. Da das Vereinsgeldnde kein Wasseranschluf3 hat,
kann dieses Wochenende das Waschen auch mal ausfallen. Allerdings ist die ,,Ortlichkeit*
auch nicht unkompliziert.




Der besondere Hohepunkt eines jeden Jahres ist das Trainingslager. Dieses Jahr gings mal
nach Neubrandenburg, geschlafen wurde auf eigenen Campingliegen in unseren grof3en
Zelten. Die tagliche Versorgung wihrend der 10 Tage haben 3 Eltern gesichert - na ja wir
haben auch fahrerweise mal abgewaschen. Die Boote haben uns die Eltern transportiert.
N Ubrigens wurde natiirlich

auch kriftig gesegelt. Weniger
- Anklang fand der tigliche
| Frithsport. Ubers Neptunfest
- waren die Meinungen je nach
 personlichem Schicksal sehr
| geteilt. Ubrigens haben wir im
| ASV jetzt einen
) ,.Herumschwinzelnden
Klabautermann® - mehr wird
aber nicht verraten. Zum
weiteren Programm gehorte
auch ein Tagesausflug quer
iiber den See. An diesem Tag werden dann auch mal die anderen Bootsklassen probiert.
Im Oktober kdnnen wir die kalte
Jahreszeit und die abendliche
Dunkelheit aber auch nicht mehr
ignorieren. Die Boote werden
W9 cingelagert und weiter gehts in die

- Borwinschule 1 / Woche in 4
=~ verschiedenen Gruppen. Wihrend sich
einige nur mit Lee und Luv
herumschlagen, Flaggen und Boote
zeichnen ergriinden die anderen die
laminare Strémung oder pauken die
hoheren Wettfahrtregeln. Zur Bekdmpfung der
ersten Fettansétze wird 14-tdgig liber 2 Stunden in
der Gehlsdorfer Schule der Muskelkater geschiirt.
Dazu brauch man nicht mal Krafttraining, einige
pfiffige Mannschaftspiele bewirken dies auch.
- Wichtige Feiern nehmen wir natiirlich auch mit.
~ Nun glaubt auch der letzte, daB man einem
- Weihnachtsmann erst etwas vorsingen muf3, bevor
er verteilt - zumindest die Geschenke. Am 12.12.
haben wir mit ca. 25 Kinder, Sangerknaben,
| Flotenspielern, Geschwistern und Eltern bei Kaffee
und Kuchen den Wiehnachtsmann begriif3t.
Was macht ein Segler mit Schnee ? 1999 fahren wir
nun bereits zum 4. Mal mit dem Reisebus nach
Tschechien zu Ski und Rodel. Befreundete Segler
aus Prag libernehmen fiir uns die gesamte ortliche
Organisation. 3-4 Eltern helfen unterstiitzen uns bei
der Biandigung der Riesenbande. Zudem gibt es
auch wie beim Segeln jihrlich einige noch
ungewandte Neueinsteiger - aber den Berg runter
gekommen sind bisher alle wieder, manche
aufrecht, manche sind vorher gekentert.




Nach dem Sporthallenfest Ende Februar in Ribnitz gucken wir im April aber schon mal
wieder auf die Boote, im kommenden Jahr iibrigens auf eins mehr, denn der ASV hat nun seit
Dezember seinen eigenen Regattaopti!

Die Kindergruppe



Regatta mit Hindernissen

Teilnehmer: 12.09.1998
Dirk Schietke

Dirk Ulbricht

Regina Dahlhaus

eine ,, High-Tech “-Ixy

Der Dienstag zuvor.

,» Ahh, ja. Schon. Naja. Toll, der Himmel. Wie da die Felsen aus dem Wasser ragen!
Schon wieder ein Sonnenuntergang. ... .“ Vor ungefdhr einer Woche waren wir von unserem
groBen Schwedentérn mit der Shanty zuriickgekommen und endlich gab es die heil3
erwarteten Fotos zu sehen, gleich im Dutzend billiger. Nur ein Wehmutstropfen war dabei:
Rasmus hatte etwas gegen unser Erscheinen auf der Veteranenregatta in Laboe gehabt und uns
statt dessen 5 Tage in Karlskrona festgehalten und das auch noch, nachdem er schon einen
Strich durch Rund Riigen gezogen hatte. Aber halt, am Wochenende sollte doch die 505er-
Regatta stattfinden und nach Adam Riese und Schiirmanns Rechenbuch miiite dann auch um
das Blaue Band der Warnow gesegelt werden!

Da die Shanty wegen Motorschadens (nicht, da3 an diesem Flautenantrieb, Rudolf mit
Namen, seit unserer ersten Bekanntschaft jemals etwas nicht schadhaft gewesen wire, aber
diesmal hatte er Totalstreik eingelegt) bei der Ausrichtung ohnehin nicht wiirde helfen
konnen, sprach also eigentlich nichts dagegen, hier unser Gliick zu versuchen. Eigentlich.
Uneigentlich aber wollte Dirk Schietke lieber nach Zwenzow auf's Wochenendgrundstiick
fahren, da Christian und er die Aussicht, mit Shanty auf dieser Regatta mitzusegeln, nicht
gerade fiir die Idee des Jahrhunderts hielten. Doch warum eigentlich nicht mit einer Ixylon
starten? Zwar waren die meisten Leute schon bei der 505er Regatta im Einsatz, aber Dirk
Ulbricht fand sich, fiir den Fall, da er dort nicht gebraucht werde, sogleich bereit
mitzusegeln.

Mittwoch.

Der Morgen nach jenem Dienstag abend jedoch fing wenig erfreulich an, eine Grippe
hatte mich gepackt und mir war nach allem anderen als Regattasegeln zumute. Dennoch rief
ich Andrea an, um sie nach ihrer Ixylon, der 1635, und ihren Mitsegelambitionen zu fragen.
Natiirlich, wie sollte es schon anders sein, hatte sie bereits die gleiche Idee gehabt und wollte
mit Jens auf der 1635 starten. Mal ganz ehrlich, aber bei 10 vereinseigenen Ixylons hielt ich
es doch fiir einen ziemlichen Schwachsinn, sich mit vier Leuten auf einer Ixy
zusammenzudrdngen oder deswegen mit der Shanty hintendrein zu segeln. Daher entschieden
wir, dall ich mich erst mal nach einer anderen Ixylon erkundigen wiirde. So ging also die
Herumtelefonierei los. Zunéchst rief ich bei Guido an, der, nachdem ich ithm erklért hatte, daf3
ich auch noch so ein schwarzes Schaf aus der ,,nicht existierenden* Jollentruppe sei, mir riet,
Robert oder Klein Harry um ihr Boot zu ersuchen. Also wandte ich mich erst mal an Robert,
allerdings nur, um von ihm zu erfahren, dafl sein Boot wegen irgend einer Kleinigkeit nicht
einsatzfahig sei und bei dem Ausbildungsboot auch noch was zu reparieren wire (Ist ja nichts
Neues, scheint mir.). Ansonsten konnte ich ja mal Stefan August fragen.

Meine Begeisterung kannte keine Grenzen. Natiirlich war mir klar, daB an der
Vogelscheuche von Ausbildungsboot noch was zu reparieren wire, ndmlich die gebrochene
Rolle vom GroBfall und wenigstens ein dutzend anderer Kleinigkeiten von den Klemmen {iber
die Toppnantfithrung bis zum Auftriebskorper, dazu brauchte ich nicht einmal einen Blick auf



das Boot zu werfen, schlieflich wufite ich, wo ich letzten Winter mit dem Reparieren
aufgehort hatte, als es mich in das ferne Svealand verschlagen hatte. Nein, mit der
Vogelscheuche an einer Regatta teilzunehmen, fiel mir im Traum nicht ein. Doch wer, zum
Kuckuck, war eigentlich Stefan August? Da gab es nur eine Moglichkeit, das herauszufinden,
nédmlich die Mitgliederliste und ein Telefon ... .

Ich will es hier ganz frei und offen gestehen: Zu sagen, ich sei erstaunt gewesen, als
sich Stefan und Klein Uwe sofort und ohne Umschweife bereit fanden, uns ihr Boot zur
Verfiigung zu stellen und sich dariiberhinaus auch noch bereit erkldrten, uns Freitag
nachmittag alles zu zeigen, ist eine grobe Untertreibung.

Freitag.

Sonnenschein, frischer Wind und ein paar Wolken; das herrlichste Segelwetter harrte
unser, als wir uns am spédten Nachmittag jenes Tages auf der Jollenwiese trafen und mir war
so hundeelend, wie einem bei einer Grippe nur sein kann. Klein Uwe erklirte geduldig, was
das alles flir Béndsel und Strippen waren, die da kreuz und quer durchs Boot liefen, und mein
Kopf konnte sich die ganze Zeit nur ein warmes, weiches, gemiitliches Bett vorstellen. Dirk
Ulbricht kam, sich alles noch mal von mir zeigen zu lassen und statt dessen holte ich den
Rolli. 10 Monate Ixylon-Entzug, strahlender Sonnenschein und ein frischer Wind waren
zuviel, um noch lidnger tatenlos auf die Warnow zu schauen.

Mit etwas Unterstiitzung aus Mangel an Einsatzfihigkeit meinerseits ging es wenig
spater den Slip herunter und bald darauf mit vollen Segeln Richtung Schmarl. Ei, was war das
fiir ein herrliches Gefiihl, so iiber die Warnow zu rauschen, ohne da3 man mit gebrochenen
Rollen, klemmenden Schwertern oder zusammengeflickten Trimmeinrichtungen ki&mpfen
muflte! In diesem Moment fiel mein Blick auf einen kleinen weillen Gegenstand im
Schwalbennest: Der Sektkorken, ich hatte den Sektkorken vergessen! (Typisch, Tina., kannst
froh sein, daB3 dein Kopf angewachsen ist, sonst vergifit du den eines Tages auch noch mal
irgendwo.) Was half's, kaltes Wasser hin oder her, ich zwingte den Korken also soweit in den
AbfluBl im Heck, daBl ich wenigstens den Eindruck gewann, er wiirde zumindest fiir die
nichste Stunde dableiben und seinen Zweck erfiillen, was er freundlicherweise dann auch tat.
Auf die Jollenwiese zuriickgekehrt, entledigten wir uns also erst mal wieder unserer
zusitzlichen Ladung, erstaunt, wieviel Wasser so eine Ixy doch bunkern kann....

Samstag - Regattatag.

Der néchste Tag begann iiberaus vielversprechend. Der Himmel war
wolkenverhangen, kein Blattchen riihrte sich in einem noch so leisen Windzug, und der
Wetterbericht prophezeite Dauerregen fiir den Nachmittag, was ich ihm im Gegensatz zu den
4-5WS auch widerspruchslos abnahm. Da Dirk Schietke schon einen Tag eher aus Zwenzow
zuriickgekehrt war, fuhren wir frihzeitig zusammen in den Verein, um bis zur
Bootsmannsbesprechung um 9.00 Uhr noch Zeit fiir einen Blick auf die Ixy zu haben. Doch
Dirk S. hatte wenig Lust auf Regattasegeln. Kein Wind, lausige Temperaturen und triibe Sicht,
dafiir gute Aussichten auf Regen, er hatte wirklich alle Argumente fiir einen Faulenzertag auf
seiner Seite, aber ich blieb hartnickig. Erst mal sehen, was sich um 9.00 Uhr tut...

Im Verein angekommen, trafen wir zwar nicht, wie erwartet, auf Dirk U., dafiir aber
auf Niko, der mit seinem Laser ebenfalls an der Regatta teilnehmen wollte. Kurzerhand also
begaben Niko und ich uns zum Regattabiiro, um die Lage zu peilen. Es dauerte auch gar nicht
lange, da fanden sich Jens und Andrea ebenfalls ein und nach kurzem Hin und Her meldeten
wir uns schlieBlich alle fiir die Regatta, allerdings nicht ohne, daf ich mich erst mal bei Jens
iiber unsere Segelnummer informieren mufite (die stellen aber auch Fragen in so einem
Regattabiiro...).

Wihrend Niko und Jens in den Verein zuriickkehrtem, um die Boote fertig zu machen,
warteten Andrea und ich auf die Bootsfiihrerbesprechung. Viel zu horen gab es da allerdings



wenig: 1x die Warnow rauf bis zum Uberseehafen, Tonne 53 an Backbord runden und zuriick
zur Zielline zwischen Flaggenmast und Schwimmweste, so kurz, so einfach. (An sich sollte es
ja noch eine Tonne im Stadthafen zum Runden geben, aber auch wenn ich nicht gerade
Kassandra bin, so sah ich diese doch bereits in jenem Moment der Bahnverkiirzung zum
Opfer fallen.)

Zuriick auf die Jollenwiese, fiihlte ich mich allerdings erst mal genétigt, meine
Mannschaft auf Trab zu bringen, Jens visierte die 1635 schon mit dem Rolli an, bis zum Start
fehlte gerade mal noch eine halbe Stunde und unsere ausgeborgte , High-Tech-Ixy*
schlummerte immernoch unter der Plane! Doch mit vereinten Kréften, d.h. Dirk U. holte die
passende Seekarte von der U2, Dirk S. machte sich segelfertig und ich packte erst mal das
Boot aus, ging es alsbald zu Wasser und nichts wie hinter Jens und Andrea her zum Start.
Soviel jedenfalls war soweit schon mal sicher: Im Paddeln waren wir unschlagbar.

Dann diimpelten wir gemiitlich auf der Startlinie und warteten auf das
Vorbereitungssignal. Da, mit lautem Donnern krachte die Kanone zum ersten Mal und eine
trige wabernde Rauchspur zog sich quer iiber die Warnow. Schwuppdiewupp ging das Grof3
hoch, fein, endlich funktionierte mal etwas so, wie es sollte! Gleich hinterher noch die Genua
ausgerollt und mit einem bilchen Wind dazu konnte es eigentlich losgehen, aber was war
denn das, so miserabel hatte die Genua doch gestern nicht gestanden?! Da schimpfte Dirk S.
auch schon los: ,, ... “. (Zensiert.)

Arme Rollfockanlage. Indessen, es half alles nichts, wir mufiten die Genua
runternehmen, um das Segel oben ausrollen zu konnen. Dirk U. hatte jedoch das Fall noch
nicht ganz von der Klampe gelost, da kam, noch ehe wir uns versahen, mir nichts, dir nichts
der ganze Schmus auch schon mit einem lautstarken "Zwing" von oben angeflogen. Das Fall
hatte sich einfach von dem Haken gerissen, der es mit seinem drahtenen Teil verband, welcher
darauthin inclusive Genua den Weg von der Saling zum Vorschiff angetreten hatte. Und da
heif3t es immer, alles Gute kommt von oben.

,,Jolle Sache.“, kommentierte Dirk U. {iberaus treffend, wihrend Dirk S. die
Gelegenheit sogleich nutzte, um iiberaus ausdrucksstark sdmtliche Rollfockanlagen und
Ixylons zum Mond zu wiinschen und eindringlichst fiir die sofortige Riickkehr auf die
Jollenwiese zu pladieren.

»Abgelehnt. Ich bin hier zum Regattasegeln!* Dachte ich jedenfalls bisher so.... .
Zugegeben, es stimmte ja, ohne Genua brauchten wir erst garnicht zu starten, ohne den Mast
zu legen, war das Fall nicht wieder einzuziehen und unter einer halben Stunde war das nicht
zu machen. Das in diesem Moment krachende 2. Vorbereitungssignal liel allerdings keine
Zweifel daran, daf} uns keine halbe Stunde mehr bleiben wiirde. Warum, zum Kuckuck, haben
Ixylons eigentlich keine Dirk?! Dirk? Klare Sache!

»Setzt die Fock eben mit dem Spifall!“

Zu langem Hin und Her blieb keine Zeit mehr, kaum hatten wir unsere Genua klar, da spie das
kanonerene Monster auch schon zum dritten Male Donner und Rauch in die Trige des
morgendlichen Dunstes hinein. Nicht, dall uns dadurch mit einem Mal ein kréftiger Windstof3
von der Startlinie herunter Richtung Uberseechafen getragen hitte, nein, auBer einer gewissen
Hektik um uns herum, schien sich nichts verdndert zu haben, unmerklich glitt die Warnow
durch Dunst und Kiélte gen Ostsee, und doch, bald schon standen wir nicht mehr auf der
Startlinie! Mein Blick glitt umher auf der Suche nach einer Andeutung von Wind, einer miide
zuckenden Flagge oder einem zitternden Blatt vielleicht, aber nichts schien willens, aus der
Erstarrung jenes Morgends zu erwachen. Und dennoch, etwas war nicht mehr wie zuvor, es
war, als ldge mit einem Mal ein kaum merklicher Windhauch von irgendwoher sozusagen in
der Luft. Doch halt, was machten denn die da auf dem 14-Footer.... ?

,»Genua runter und Spi hoch!*

Man war begeistert. Kaum hatten die beiden Dirks die verflixte Genua wenigstens so
anndhernd mit dem Spifall durchgesetzt bekommen, da sollten sie sie auch schon wieder



runterholen. Was half’s? Nach einer halben Ewigkeit, so kam es mir vor, kam der Spi endlich
zum Vorschein, doch nur um unschliissig vor dem Vorstag herumzulungern. Dennoch, sei es
nun, daB} er tatsidchlich ein wenig Wind fing oder sei es, dal es die Warnow gut mit uns
meinte, langsam kamen wir, trotz der zusdtzlichen Ladung von 2 Trimmgewichten im
Vorschiff, von der Stelle. Unglaublich! Langsam, unendlich langsam, wie es schien, passierten
wir das Portcenter, und das an 2. Position hinter dem 14-Footer! Da war Dirk S. mit einem
Mal wie ausgewechselt, Nebel, Kélte und Flaute waren vergessen, und Begeisterung griff um
sich. Irgendwo im Dunst vor uns wartete die Wendemarke.

Indessen verkiindeten weitere Donnerschldge den Start der Dickschiffe. Da bot sich
uns mit einem Mal ein grandioser Anblick: Vor der Kulisse der alten Speicherhduser am
Stadthafen erschien eine solche Armada, dal man die Warnow trocknen Fusses hitte
iiberqueren konnen, indem man einfach von einem Schiff zum nichsten sprang, und vor
jedem Vorstag blihte sich in einem leichten Windzug in schillernedem Kontrast zu dem Grau
des Tages ein bunter Spinnaker. Hétte ich doch nur mein Teleobjektiv dabei gehabt!!!

Als ich meinen Blick schlieBBlich wieder von dem Bild losrif3 und nach vorne richtete,
bahnte sich etwas an, was keiner von uns fiir moglich gehalten héatte: Wir riickten dem 14-
Footer auf den Pelz! Er stand ein Stiick in Luv von uns, etwas dichter am rechten Warnowufer
als wir und schien gar auf der Stelle festzukleben. Langsam, endlos langsam, wie es uns
schien, schoben wir uns an ihm vorbei. Wie war das moglich? Hielten die Pappeln am Ufer
den letzten Windzug von der Warnow zurilick oder befanden wir uns in einer unmerklichen
Stromungsrinne der Warnow? Ich weil3 es nicht.

Wie auch immer dem gewesen war, es wiahrte nur von kurzer Dauer, denn nun
erreichte der leichte Wind, welcher die Spinnaker der Dickschiffe gefiillt hatte, auch uns, der
14-Footer fiel etwas ab und es dauerte von da an auch nicht allzu lange und dieser war auf

und davon. Da aber nun
= einmal wenigstens ein
wenig Wind {iber die
= Warnow  schlich, so
- | dauerte es natlirlich auch
~ nicht lange, bis Nikos
~ einsames Segel genug
~ Wind gefangen hatte, dal3
sein leichter Laser in
Fahrt kam und er ziigig
ein ganzes Stiick in Lee
von uns passieren konnte.
Zu machen war da
freilich nichts und so
richteten  wir  unser
Augenmerk lieber auf die
1635, welche uns in nicht
allzu grofler Entfernung
vor dem Tein folgte. Zu
unserem Arger mubBten
wir allerdings feststellen,
daBl diese Entfernung die
unangenehme
Eigenschaft hatte, immer kiirzer zu werden. Was war da zu tuen? Dirk S. riet, die Spischoten
iiber den achteren Block zu fiihren und nicht, so wie ich es machte, hinter dem Traveller
direkt aus der Hand zu fahren und mehr anzuluven, um Jens und Andrea mit unseren
Abwinden und -wassern (genannt hydro- und aerodynamische Kampfmittel) den Weg zu
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Tein und die XY1635 im Kampf mit der Flaute



verlegen, was mir allerdings wenig fair vorkam. Also wechselte ich erst mal die
Spischotfiihrung, wéhrend Jens und Andrea immer ndher kamen, aber dennoch wollte sich
daran nichts dndern, im Gegenteil, ich gewann ehr den Eindruck, daB sich der Spi auf diese
Art und Weise schlechter fiihren lieB3.

Dirk S.” Begeisterung war indessen verflogen und hatte einer Art ohnméchtiger
Aufregung Platz gemacht, welche sofort tausend Mittel ergreifen will, jedoch keines zur Hand
hat. Da setzte Andrea zum Uberholen an. War es den beiden auf der 1635 vorhin noch nahezu

Das Startfeld des Blauen Bandes der Warnow

undenkbar vorgekommen, wie wir bei so leichtem Winde tliberhaupt schon nur mit 3 Leuten
starten konnten und dann auch noch an so vergleichbar guter Position, so freuten sie sich jetzt
umso mehr, uns doch noch zu iiberholen und ich lieB sie gewéhren ohne den Versuch zu
unternehmen, sie durch Anluven daran zu hindern. Mit Dirks guter Laune war es da freilich
erst mal zu Ende und ich bin heil froh, da} sich seine Verdrgerung nicht tiber mir bzw. iiber
Dirk Ulbricht entlud. Vielleicht hétte ich auch wirklich anluven sollen, vielleicht hétte ich es
gar unbedinngt tuen miissen, aber abgesehen davon, daB ich nichts vom Regattasegeln
verstehe, da dies meine erste Regatta war, die Veteranenregatta in Laboe nicht mitgerechnet,
da ich dort lediglich als Mitsegler beteiligt gewesen war, war und ist Andrea jemand, dem ich
den Sieg vor allen anderen gewiinscht hitte.

Doch dies bedeutete nicht, daB ich fiir sie zuriickzustehen gedachte. Sie war schneller
gewesen als wir, und wenn ich ihr den daraus entstehenden Vorsprung auch nicht auf eine
solche Art vereiteln wollte, so bedeutet dies noch lange nicht, dal es mir an Ehrgeiz fiir eine
Regatta mangelte. Wir dréngten also uns so weit wie moglich nach vorne zusammen, mit
leichtem Lee-Trimm dazu und visierten, die Spischoten wieder direkt in der Hand und ein
Auge auf dem groBlen, bunten Segel, die 1635 an. Tatséchlich, obwohl der Wind noch immer
kaum ein Kriuseln des triiben Wassers zustande brachte, kamen wir Zoll fiir Zoll Jens und
Andrea ndher. Und nun, was nun, Tina? Entgegen aller hydro- und aerodynamischer
Kampfmittelempfehlungen von Dirk S. hielt ich mich ein Stiick in Lee und kam vorriiber!
Doch unsere Freude war nur von kurzer Dauer. Nicht nur, daB3 sich der Tein in den langsam
auffrischenden Boen immer ndher an uns heran pirschte, nein, fast stehenden Fulles gelang es
Jens und Andrea, uns erneut zu iiberholen. Natiirlich nahmen wir sofort die Verfolgung auf,
mit den launischen und ungleichmifigen Boen ringend, aber statt dessen nahm der Abstand
zu allem UberfluB an Linge zu. Dirk S.” Begeisterung dariiber noch zu erwihnen, ist wohl
hinfallig.

So begann unser Kampf mit der 1635 auf’s Neue, ohne daB sich ein Erfolg einstellen
wollte. Auf diese Weise ndherten wir uns Schmarl. Da endlich gelang es uns, in ein paar Boen
aufzuschlieBen. Jetzt endlich muflte es gelingen. Zunichst versuchte ich weiter nach Luv zu
kommen, doch dabei ging zuviel Fahrt verlohren, kurzerhand versuchte ich es also erneut in
Lee, erfolglos. Begleitet von Jens’ Neckereien und den unvermeintlichen Entgegnungen Dirk
S.", arbeitete ich mich langsam wieder nach Luv hiniiber, doch diesmal ging Andrea mit. Es
war wie verhext, ich kam einfach nicht an Andrea vorbei. Hydroaerodynamische
Kampfmittel, ich weil} es ja inzwischen. Doch das letzte Wortchen war das nicht, denn das



hatte der Wind. Endlich ndmlich konnte sich dieser doch noch darauf besinnen, dal3 es an der
Zeit sei, uns mit einer Boe einzudecken und da hatten Jens und Andrea in Lee von uns freilich
das Nachsehen, wir waren vorbei! Oh Freude, indess, wie lange noch?

Mitlerweile kamen vor uns die Schmarler Fahre und der bewaldete Hiigel der einstigen
Burg in Sicht. Irgendwo dort hinter muflte die Wendetonne sein, laut Karte ziemlich dicht am
Kai der Schnellfdhren. Aber bis dorthin lag noch ein gutes Stiick ,,Arbeit” vor uns, ndmlich
die Kreuz, denn ab dem Knick war es mit Spinnackersegeln natiirlich vorbei. Leider. So hiel3
es denn runter mit dem Spi und hoch mit der Genua. Wire es doch nur so einfach gewesen!
Zwar kam der Spi schnell herunter, aber die Genua dachte nicht im Traum daran, sich
ebensoschnell wieder setzten zu lassen. Als erstes galt es, das Fall umzukniippern, sodann
verfing sich natiirlich erst mal die Genua am Vorstag und wir waren genoétig, sie wieder ein
gutes Stiick herunterzunehmen und das auch noch, nachdem wir sie mit dem dazu iiberaus
ungeeigneten Spifall miihseelig soweit hinaufgezerrt hatten. Kaum jedoch hatten wir sie
schlieBlich doch halbwegs durchgesetzt bekommen, da gab es auch schon (mal wieder) ein
lautes Zwing und sie hing derart durch, da8 wir ebensogut mit einem Lateinersegel hatten
versuchen konnen zu kreuzen. Das beruhigende an der Sache war jedoch, dal3 die Genua nicht
vollstéindig herunter gekommen war, das Spifall muBlte sich also noch in seiner vorgesehenen
Fiihrung befinden, zumindest weitestgehend. Da bemerkte ich auch schon des Ubels Ursache:
Der Bindsel, welcher die Umlenkrolle an der Hecklast befestigte, war unter dem unerwarteten
Zerren Dirk S.” gerissen. Ein Segen, bloB ein Benzel und keine Klemme! So bekamen wir
unsere vermaledeite Genua im dritten Anlauf schlieBlich doch noch zum Stehen und die
Kreuz konnte beginnen.

Beginnen? Der 14-Footer war uns indessen bereits mit vollem Spi wieder
entgegengekommen, Niko war dreimal iiber alle Berge, Jens und Andrea waren so gut wie auf
und davon und der Tein setzte soeben lautstark und wortreich zum Uberholen an. Das aber
mochten wir uns nicht gefallen lassen! Die Schoten nicht zu fest geholt und nicht mehr des
Luvschwertes im Wasser als eben zum Halten der Hohe ndtig nahmen wir den Kampf auf. Da
ging es freilich hoch her, gegen diese Unglaublichkeit, sich gegen eine mit drei Leuten
iiberladene Ixy ernsthaft wehren zu miissen. Doch dadurch war mein Ehrgeiz nichts weniger
als gleichermallen angestachelt, diesen Jollenkreuzer ja nicht an uns vorbei zu lassen, mochte
er das Blaue Band letztes Jahr gewonnen haben oder nicht. In leichter werdenden Bden
kampften wir uns, jede Boe, jede Wende, ja jede noch so kleine Aktion des Gegners
argwohnisch beobachtend bis zum Strand an der Burg vor, ohne dal} einer die Oberhand zu
gewinnen vermochte. Jedoch gelang es uns, mehr Hohe zum jenseitigen Ufer, an dem nun
auch der Fahrterminal sichtbar wurde, zu halten. Da, wir suchten gerade nach einer passenden
Moglichkeit, das Fahrwasser zu queren, ohne zwischen den Fahren in Bedrdngnis zu geraten,
fiel die Entscheidung: Wir konnten uns mittels der gewonnen Hohe absetzen, wihrend der
Tein einen weiteren Holer fahren muflte, um nicht mit dem Strand in Konflikt zu geraten.

Doch nun begann der Kampf erst recht. Kurz vor uns kreuzten Jens und Andrea in den
schwicher werdenden Boen, steuerbord vorraus sichteten wir die Wendetonne und Niko, ja
wo war eigentlich Niko? Bevor wir Zeit fanden, uns mit dieser Frage zu beschiftigen, hief3 es
jedoch erst mal an der 1635 vorbeikommen. Wie durch einen dufBleren Taktgeber in
Gleichschritt versetzt, fuhren wir unsere Schlige, ohne dal} einer einen Vorteil iiber den
andern erringen konnte. Eins war sicher: Wir hatten die Tonne nicht weit von uns in Luv,
wihrend nach Lee viel Raum war. Entscheiden wiirde nicht die Hohe relativ zur Ostsee,
sondern relativ zum Fihrterminal. Indessen ndherte sich sogar schon das erste Kielboot, eine
ellenlange Dehler. Ich orientierte mich also nach der Tonne. Auch schien die Dehler vor dem
Kai noch halbwegs Wind in ihren Segeln zu haben, wihrend ich zum alten Fischerdorf hin
den Eindruck nicht loswerden konnte, da3 es mit dem Wind bald ein Ende nehmen wiirde. Es
mufte doch moglich sein, mit zwei kurzen Holern die Tonne zu gewinnen, also nichts wie
gewendet. Diesmal jedoch schieden sich die Geister: Jens und Andrea hielten Kurs, um so



lange wie moglich den eigentlich vorteilhafteren Schlag weiterzufahren. Tatsdchlich jedoch
konnten wir auch auf dem neuen Bug noch ein wenig Hohe nicht nur nach Luv, sondern auch
nach der Tonne gewinnen. Dann, die nichste Wende. Argwohnisch beobachtete ich die Dehler
vor der Tonne, da, jetzt ging sie rum und nahm unter voll gebldhten Spi Kurs gen Gehlsdorf.
Jetzt mullte es reichen. Wende! Gleich mufite es sich zeigen, ob wir genug Hohe schaffen
wiirden, um die Tonne mit nur einer weiteren Wende zu holen. Langsam aber stetig ndherten
wir uns dem Kai. Ein Gliick, dal wenigstens keine dumme Schnellfdhre dazwischen funkte!
Noch hielt der Wind, aber lange konnte dieser Zustand nicht mehr wéhren. Da, die Fahrt in
einer Boe zur Wende nutzend, hatten wir die Tonne ein paar Meter vorraus in Lee von uns!
Jetzt nur schnell den Spi klar und nichts verschenkt. Mit einem letzten Anflug von
Rauschefahrt ging es um die Tonne herum, die Genua verschwand, es folgten ein paar bange
Minuten des Wartens, dann ging der Spi hoch und blédhte sich ein wenig in der letzten Bée vor
dem Uberseehafen.

Jetzt entdeckten wir auch Niko wieder, er hielt aus Richtung der Warnowwerft auf das
Wendeschiff zu, die dazugehorige Tonne muflte ihm aus irgendwelchen unerfindlichen
Griinden entgangen sein! Da er auch im Folgenden diese nicht rundete, fiel er letztlich aus der
Wertung, segelte jedoch noch bis zum Schlul die Regatta mit. Es dauerte auch nicht lange, da
kreuzten wir auch den Kurs der 1635 wieder, diesmal unter Spi und in vergleichweise voller
Fahrt, wiahrend sich Andrea und Jens noch weiter auf die Tonne zuarbeiteten. Etwas weiter
warnowaufwirts entfaltete sich nun auch wieder das ldngst weit entfiacherte Regattafeld der
Dickschiffe, durch das es nun galt, mdglichst ungehindert hindurch zukommen. Mit einem
Mal jedoch schreckten mich Motorengerdusche von Steuerbord aus meinen diesbeziiglichen
Betrachtungen: Schreck lal nach, die Schmarler Féhre kam in voller Fahrt angebraust! An das
doofe Ding hatte ich gar nicht mehr gedacht. Doch was nun, anluven? Ich zauderte. Ach was,
das mufBite ausreichen, vor ihrem breiten Landebootmaul vorbeizukommen. Im néichsten
Moment war sie auch schon heran, verdutzte Augenpaare starrten von oben auf uns herab,
dann glitt die Féhre, uns mit ihrem Schwell ein wenig anschiebend, an unserem Heck vorbei.

Indessen flaute der Wind immer weiter ab, Regen lag in der Luft. Es dauerte auch
nicht lange, bis dieser mit wenig erfreulicher Stetigkeit auf uns herabzurieseln begann. Nun
hatten wir nichts weiter zu tuen, als unsere Position zu halten und so schnell wie moglich zur
Ziellinie zuriickzukehren. Mittlerweile rundeten nach und nach auch immer mehr Dickschiffe
die Tonne und bald verschwand Jens' und Andreas blau-griiner Spi zwischen den sich
drangenden bunten Segeln im Dunst. Dafiir jedoch setzte sich davon bald ein einsames weiles
Segel ab: Niko kam. In dem lauen Wind, der nur allzusehr an die Anfangsflaute erinnerte und
kaum unseren Spi zum Stehen zu bringen vermochte, dauerte es jedoch bis hinter Marienehe,
ehe er uns eingeholt hatte. Da erfuhren wir endlich, warum Niko die Tonne nicht
mitgenommen hatte: Er hatte nicht recht gewuf3t, wo sich diese befand und leider niemanden
vor sich gehabt, dem er hétte folgen konnen. Nachdem er seinen schonen Vorsprung derart
dahin gesehen hatte, hatte er das Ganze als unniitz aufgegeben, aber nun wollte er doch
wenigstens noch bis zum Ende mitsegeln. Kiinstlerpech bzw. -geschick. So erreichten wir
schlieBlich nach einer scheinbaren Ewigkeit das Portcenter, von wo aus wieder gekreuzt
werden mulite. Doch hatte der Wind diesmal ein Einsehen und sandte uns dazu wenigstens
noch ein paar Bdchen, als ausgewachsene Boe konnte man diesen Hauch eigentlich kaum
bezeichnen, liber die Warnow vor dem famosen Einkaufszentrum. Diesmal gelang es uns
auch, den Spi vergleichsweise schnell gegen die Genua auszutauschen und wir passierten zur
Kaffetrinkszeit, begleitet von einem lautstarken Trot, hinter Niko die Ziellienie. Eine gewisse
Flagge am Mast bestétigte die Bahnverkiirzung.

AnschlieBend ging es eilens auf die Jollenwiese zuriick. Ich war dermalien
durchgefrohren und -geweicht, da ich mich erst mal hinter die Scheiben des Horsaals
verkroch, wéhrend die beiden Dirks die famose ,,High-Tech-Ixy* wieder verpackten und die
Segel zum Trocknen aufhingen. Da gewahrte ich Jens und Andrea. Doch was war das? Warum



hielten sie denn so auf den Steg hier zu? Wollten sie etwa hier herein? Ich traute meinen
Augen kaum, doch tatsidchlich, da kamen sie auf den Slip zu haltend herein, ohne die Ziellinie
einige Stege weiter passiert zu haben. Ich brauchte nicht lange auf die Erklarung zu warten: In
groffter Hektik klarierten die beiden ihr Boot, dann kam Andrea zu mir: In einer halben
Stunde war LadenschluB und sie hatten nichts mehr zu Essen filir das verbleibende
Wochenende!!! Na, in Schweden wir ihnen das nicht passiert, da haben die Supermirkte
selbst Heiligabend von 8.00 bis 22.00 offen.

Danach machten sich die beiden Dirks und ich auf den Weg zum MYC, gespannt auf
das Ergebnis und hungrig nach heiBem Tee und warmen Essen. Damit war es allerdings nicht
weit her. Erst nach ldangerem Herumfragen fand sich eine dltere Dame, die ein Einsehen in die
Notwendigkeit dieser Dinge hatte, und sich daran machte, heile Suppe und Tee zu
organisieren. Dirk S. dauerte das allerdings viel zu lange, er machte sich auf den Weg zu den
geheimen Reservekonserven der Shanty, die wir noch von unserem Schwedentdrn iibrig
hatten. Indessen wiarmten Dirk U. und ich uns erst mal an einem heilen Tee aus einer
Thermosflasche. Wir brauchten auch nicht lange warten, da hatte die gute Dame aus den
verschiedensten Konservendosen von Suppe bis zu Gemiiseeintopf ein dampfendes Gericht
gezaubert, dem nicht nur wir reichlich und dankbar zusprachen. Die Bockwiirstchen, die Dirk
S. von der Shanty mitgebracht hatte, setzten dem ganzen die Krone auf. Dann hiel3 es warten,
warten und nochmals warten. Schlielich begaben wir uns nach oben, um von dort aus den
Zieleinlauf der letzten vermif3ten Yachten zu beobachten. Dann, endlich ging es an die
Siegerehrung. Es gab ein paar blaue Bidnder fiir diese oder jene aus irgendwelchen
unerfindlichen Griinden irgendwie besonders kategorisierten Schiffe, eins fiir den 14-Footer,
eins fiir die schnellst Kielyacht und Urkunden fiir die ersten 10 iibrigen Yachten. Danach
durften wir uns dann gnidigerweise nach unserem Platz erkundigen. Wir wurden an 3. Stelle
gefiihrt, hatten jedoch die Ehre auf die 2. aufzuriicken, nachdem wir den ,,Rechnungsmeister*
iiber Nikos ungerundete Tonne aufgeklart hatten und dieser sich von der Wahrheit dessen
iiberzeugt hatte. An 3. Stelle folgte nun also der Tein, Jens und Andrea entfielen der Wertung.
Ein wenig enttduscht war ich jedoch trotz des insgesamt erfreulichen 2. Platzes: Wenigstens
eine Urkunde hitten sie uns gonnen konnen. Ich kam mir vor wie ein Stiefkind, das sich
irgendwohin verirrt hat, wo man es eigentlich gar nicht haben will. Anscheinend ist das Blaue
Band der Warnow eine Regatta fiir Dickschiffe, auch wenn es in der Ausschreibung anders
geklungen hatte.

Mein Dank gilt an dieser Stelle denen, die es mir ermdglichten, diese meine erste
eigenverantwortliche Regatta zu segeln: Stefan August und "Klein Uwe".

Tina



